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ПОДВИНЬСЯ, 
Я РОБОТ!
 Автопилотов еще нет, а люди из-за них уже страдают 
и даже гибнут.

Ни один производитель пока еще не создал 
полноценный автопилот, который по нажатию 
кнопки доставляет вас из пункта А в пункт Б
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Уехал с места ДТП? 
Штраф вместо 
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Петр Шкуматов

])	����
����
�����3�a�)�����
������
�����������

���������
�
����������
�����
�)	��'��&	��
�����+���,�)	�8�������
�����
������
�,����


������;�)���������*�������
����������������,�
���������
�����
��

���*�9�����)���	
�	�����,�)���	
�&�	������,�
%���
��������	�&��	���������	�)����������)�	�,�����	�;�����
)������
������������)�	�����,�)���
�����������������	����	��
'�
(������+%������+��&�)
���
,���������
���
,�%������������
��

���������	�������9�����
�����
�)	��'�_����&��-
%�
�,�%��������	
���	�����'�^�������������
�
��-
��*���������)�+�
�
�����'�b������������������'�
Ac�������B�����&���
����)	��������'�0�����,�
����+�����������&�
������&���	�<����������)�	��
��������

�dN#�eNY'�0���
��)����
�����)�	��&�,�
����	�;�)	���
��)���	������
����	���,�9��<�	��
�����
���+���f`���	��
��'

a�����������	��
�
��&�/����'�@������,�����
��
�������	�������	�)��������+��&��2@C�����%�-
��;�'�C	��������
���;<�
����
��*�%���,�%�����
�������������
����
���&���	�)��,����)���)�����
	����	����;���	�*����,�����	�
��)
�%����������-
�������;<���	�����'�g�
�����)���)���������;�
��	�*����,�����&���������	�)������
�����	��
����
���&��������%��'����������������
����+�����*����
�����������	��,���
��)�������,�%�����%������	��-
���������
�%�
����������	�������������
������
����

��������
���
���
������
����	�)���'�g�
�����
��/��������������
��	����������)	���
�,����)�%���
�������������������
������
���������&�)	��'

��g�	�)����������������
�������
�������,�)�������)	�������
)�	���������)�	������)�	���)��
���;<����	����
������
������-
��*���������
����

�����,�%��������*���,�
�

���
�)	����%�����
��	���'���������	�*���	���*��
�+��������������������)���	�-
)����������)�	���'�g�	�)����������
�;���&����*���	�)������	�-
�����'�g�
�������g�	�)�����������
�������)	���
�,����������+��
�������
���������������
������9����*�
���
�����)	��'�(��������
���	�)��*���	���*'

^�����+��)�K)	�+������%������
,�%����<�	����+����������
��)�������
+���������8�	�
���������	�*������
�%�������&��<���
)���	��������'�_������	������)	����	��

�����������,�����	���
���
�+���;��)�������
���*�+�	��,������
��*�	����	������	�-
)��������*���������
�,���)�����������;����
����������������,�
��	�+�
�&�
�������c/=22�9��������������;<����)��
������
��'�
0���)	���
�,�+�	����)
��
�W

7�������&�

�,���+����	�8,�����	���)	�������	�
������%������
�
���	���������)�����,�����
����������
�%�������)	����
��'����
�+����������&	�
���

�����,�%�����)	�&����,�%�����	�)����������-
)�	����������

����
�

���
��<�	���'�/����
�

���
���	�*�����
�
�%���'�g�
����	����+�
����������	+�������)�	���������������
����,�)	���	�������)�
��������'�=��)�	���������
;%�����&�)�	�%�
�
�	���,���&��<�������)��c0�.h,�(]1c(���0�1C�.h'�/�������)	�-
��
����������
���;��������<�	��,�������	�����%������	��������
�����&���������
��������)	����*	�����
������	����������,�
f�����
��`����	��
��'�c
������9�%���������
���
���	�)����
���)	�����
��
;����������������	�&�
��
��������)	��'�

�

В Госдуму внесен 
законопроект, 
который дает 

судам возможность 
смягчать наказание 

водителям, 
покинувшим место 

ДТП, – при отсутствии 
пострадавших 

и незначительном 
материальном 

ущербе
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Где карта, Билли?  
Нам нужна карта!
ГИБДД опубликовала карту расположения всех комплексов фотовидеофиксации нарушений. 
Есть ли от нее толк? Петр Шкуматов
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Запоздалая мечта
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Впервые в истории: УАЗ Патриот – с автоматической коробкой!
 Автор Александр Виноградов, фото автора и компании УАЗ
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Стрельба с упреждением
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Селектор автомата – единственное, что постав-
ляют из Китая. Усилие на нем неожиданно 
и неоправданно большое. Однозначный плюс 
АКП – большинству водителей будет удобнее 
дозировать тягу на бездорожье.

Шестиступенчатый 
автомат 6L50 уже 
разошелся двухмил-
лионным тиражом. 
Его ставили на мно-
гие модели, в том 
числе на предыду-
щие «трешки» BMW 
и кроссовер BMW Х3. 
Сейчас эти коробки 
востребованы толь-
ко индийской Татой 
и УАЗом.

Изменения косну-
лись и мотора ЗМЗ-
Про. У него новые 
опоры, однокла-
панный термостат 
вместо двухклапан-
ного, новый водя-
ной насос. Забор 
охлаждающей жид-
кости для отопителя 
ведется из головки 
блока, а не из соб-
ственно блока.

Автоматы полно-
стью собираются 

в Страсбурге 
и поставляются 

на УАЗ уже с зали-
тым маслом.
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Новая мультимедийка: 
изменен функционал, 
переработано меню, 
отклики стали быстрее. 
Но всё равно экран 
реагирует с задержкой.

На панели приборов 
появилась пиктограмма 
включенной передачи.

Сиденье версии Edition I 
заметно лучше стан-
дартного как по профи-
лю, так и по плотности 
набивки.

Поддон автомата не имеет защиты, но висит 
высоко, а потому вне зоны риска. Патриот 
с автоматом способен преодолевать 70-санти-
метровый брод.

 В разгоне до сотни Патриот с автоматом 
проигрывает самому себе с механикой около 

секунды. Невелика плата за комфорт!

Езда на Патриоте 
с приличным 
автоматом намно-
го приятнее, чем 
с механикой

Расход велик. 
И настройте 
уже выпускную 
систему!
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КРЕТА БОЛЬШЕ 
НЕ НУЖНА?
Если компактный кроссовер Kia Seltos в базе окажется 
не дороже 1,1 миллиона рублей, у Креты будут большие проблемы. 
И у Арканы тоже. Автор Максим Кадаков, фото фирмы Kia Motors

Kia Seltos (предварительные данные)

Длина/ширина/высота/база 
4370/1800/1615/2630 мм
Объем багажника 498 л
Снаряженная/полная масса 1345 кг*
Двигатель бензиновый, с турбонаддувом, Р4, 
16 клапанов, 1591 см³; 130 кВт/177 л.с.; 265 Н·м
Топливо АИ-95
Средний расход топлива 7,9 л/100 км*
Трансмиссия передний или полный привод; 
роботизированная семиступенчатая коробка
* Переднеприводная версия.

У Селтоса большой 
потенциал, но усилия 

177-сильного турбомотора 
сводит на нет медлительный 

робот. В России будут продавать 
атмосферные версии с классическими 

автоматами – и это к лучшему.
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Обивка сиде-
ний – качествен-
ный перфориро-
ванный кожзам. 
Есть еще тка-
невая отделка 
и комбинирован-
ный вариант.

Расстояние 
от спинки 
заднего сиденья 
до спинки перед-
него – 965 мм, 
поэтому даже 
длинноногим 
сидеть ком-
фортнее, чем 
в Крете и Аркане. 
Трансмисси-
онный туннель 
невелик, спинки 
регулируются 
по углу наклона, 
есть дефлекторы 
обдува и USB-
розетка.



В режиме Sport 
появляется другое 
«ухо» с указанием 
текущей псевдо-
передачи. Сейчас 
его нет: позиция Р 
отображается 
на дуге тахометра.

Не перемудрили! 
Крупные цифер-
блаты и семидюй-
мовый дисплей 
между ними. 
Скорость дубли-
руется цифрами 
в правом «ухе». 

Трудно представить 
себе человека, 
которого могут раз-
дражать эти линии. 
По качеству мате-
риалов это даже 
не Sportage, а почти 
Optima.

Проекция при-
боров на выдвиж-
ной экранчик – 
технология 
устаревшая, 
но многим такое 
решение понра-
вится.

Шайба Drive Mode Select 
позволяет выбрать 
настройки силового 
агрегата – есть режимы 
Eco, Normal и Sport. 
Спортом в любом 
 случае не пахнет, 
но многим эта «фишка» 
приглянется.

Одна из фирменных 
опций, которой будут 
гордиться будущие 
владельцы Селтосов, – 
трехступенчатая 
вентиляция сидений. 
Рядом кнопки управ-
ления внешними каме-
рами и обогрева руля.

Под блоком климат-кон-
троля – очень удобная 
и большая площадка 
для беспроводной 
зарядки телефона, 
куда с запасом входит 
Samsung S10 Plus. Ниже – 
12-вольтовая розетка 
и два USB-разъема.
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Под черным сте-
клом – дисплей 
климат-контро-
ля, но все кноп-
ки настоящие, 
удобные.

 По отделке 
интерьера Seltos 

на две ступени выше 
Арканы и Креты и в чем-
то даже приближается 
к Оптиме
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Емкость багажника «под полкой» – 498 литров. 
Это больше, чем в Крете. Жесткий пол можно 
опустить на 110 мм – при условии, что под ним 
узкая докатка. Если положить полноразмерное 
колесо, о подобной трансформации придется 
забыть. Сиденье складывается по частям   
в соотношении 2:3.

Дизайн, интерьер,  
уровень  
оснащения

Шасси и силовой 
агрегат требуют 
перекалибровки

 Турбомотор губит 
вялый робот.  

У нас будут только 
атмосферники, и это 
к лучшему
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ПРОТИВ ШЕРСТИ
Четвертое поколение «трешки» – это горячая внешность, старые моторы  
и странные комплектации.  Автор Михаил Гзовский, фото автора и компании Mazda

Багажный отсек 
без каких-либо 
ниш и тайников 

вмещает невели-
кие 295 литров. 

Под полом лишь 
докатка.

Российские про-
дажи стартуют 
с «трешки»-хэтчбека. 
Это решение нельзя 
назвать логичным, 
учитывая пристра-
стие россиян к седа-
нам (их появление 
ожидается к концу 
года).
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Огонька не найдется?
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Mazda 3

Длина/ширина/высота/база 
4460/1795/1435/2725 мм
Объем багажника 295 л
Снаряженная/полная масса 1362 кг
Двигатель бензиновый, 
Р4, 16 клапанов, 1998 см³; 
110 кВт/150 л.с. при 6000 об/мин; 
213 Н·м при 4000 об/мин
Время разгона 0–100 км/ч 9,3 с
Максимальная скорость 213 км/ч
Топливо/запас топлива АИ-95/51 л
Трансмиссия передний привод; A6

Красная «трешка» – словно топ-модель с огненно-алыми губами.  
Такая яркость на многих смотрится пошловато, но только не на ней!

Передние кресла великолепны. Пухлые на вид 
и на ощупь, но при этом достаточно цепкие.

В дуэли полу-
тора- и двухли-
трового моторов 
однозначно 
побеждает 
последний: с ним 
машина обре-
тает приятную 
динамичность, 
при этом реально 
уложиться в семь 
литров на сотню.

При росте 178 см я сел «сам 
за собой» очень плотно: колени 
почти в спинке, боковая стойка 
и потолок поддавливают.

После разговоров о пре-
миальных амбициях видеть 
экономию на дефлекторах 
вентиляции и кармане в спинке 
водительского кресла странно.
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Неполный комплект
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По задумке дизай-
неров, кокпит 
подчинен прин-
ципу симметрии. 
И в отсутствии 
чувства стиля их 
не упрекнешь.

Панель приборов – это стильные аналоговые 
шкалы по бокам и цифровой семидюймовый 
TFT-дисплей в центре комбинации. Но «объ-
емная» комбинация с раструбами на машинах 
первых двух поколений была самобытнее.

Пока все бегут 
от контроллеров 
к тачскринам, 
Mazda вновь шага-
ет наперекор моде. 
В новой машине 
8,8-дюймовый 
экран широкофор-
матный, но не сен-
сорный.

Проекция на лобовое стекло (Active Driving 
Display) идет по умолчанию даже в начальной 
версии. Но, честное слово, я поменял бы ее 
на парктроник, – а он доступен только в самой 
дорогой версии Supreme.

Комсомолка  
и просто  
красавица

Без нового 
мотора – 
не спортсменка 
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ДЕФОРС-МАЖОР
Модернизированный Audi A4: почему больше не будет самого 
популярного в России мотора?
 Автор Михаил Гзовский, фото автора и компании Audi

Плечевая линия, берущая начало 
у фары, обрывающаяся на дверях 
и финиширующая у заднего фонаря, 
отсылает к легендарному купе Audi 
Quattro 1980 года. Еще одна эффектная 
горизонталь прочерчена на уровне 
дверных ручек.

Audi A4 35 TFSI

Длина/ширина/высота/база 
4762/1847/1428/2820 мм
Объем багажника 460 л
Снаряженная/полная масса 
1515/2035 кг
Двигатель бензиновый, 
Р4, 16 клапанов, 1984 см³; 
110 кВт/150 л.с. 
при 3900–6000 об/мин; 
270 Н·м 
при 1350–3900 об/мин
Время разгона 
0–100 км/ч 8,9 с
Максимальная 
скорость 225 км/ч
Топливо/запас топлива 
АИ-95/54 л
Трансмиссия 
передний привод; Р7
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«Взрослый» мотор, универсальный 
характер и классная внешность

Придется отвыкать 
от полюбившейся шайбы 
контроллера MMI

Тачпад исчез: отныне всё 
управление возложено на тач-
скрин диагональю 10,1 дюйма 
и разрешением 1540 × 720 пик-
селей. Предусмотрено три 
уровня отделки – базовый, 
design selection и S line. 
В составе первой пары пакетов 
есть двухцветная передняя 
панель. Цвет пластика – 
светло-серый, темно-серый, 
 бежевый или черный.

Новые цвета сидений – коричневые Okapi 
Brown (на фото) и Cedar Brown, а также серый 
Manganese Grey.

Чтобы ввести 
название отеля, 
мне пришлось 
остановиться. 
В движении 
декларированное 
распознавание 
рукописных букв 
не сработало – 
по моим каракулям 
навигация ничего 
не нашла.

В 2020 году в России должны появить-
ся шикарный универсал Audi A4 Avant 
и его «внедорожная» версия allroad 
quattro с увеличенным на 35 мм 
дорожным просветом. Конкурировать 
с кроссоверами последнему будет 
непросто, но если хочется выделиться 
из толпы – лучшего способа не найти.
Вероятно, у нас allroad предложат 
в единственной вариации – с 245-силь-
ным двухлитровым мотором  
и семиступенчатым роботом S tronic 
(45 TFSI). А в Европе будет доступен 
привод двух типов: quattro ultra, 
как у нашего 45 TFSI (подключаемая 
посредством муфты Haldex задняя ось), 
и классический quattro (постоянный 
полный привод с самоблокирующимся 
межосевым дифференциалом).

Топовая версия S4 – еще одна 
маленькая революция для «чет-
верки». Трехлитровый дизель 
от SQ5 передает 700-ньютоновую 
тягу (доступна с 2500 оборотов) 
и предельные 347 л.с. на все колёса 
через восьмиступенчатый гидро-
автомат tiptronic и трансмиссию 
quattro с межосевым самоблоком. 
К сожалению, прочувствовать 
мощь и послушность, от которых 
я кайфовал на итальянских горных 
дорожках, на наших дорогах 
не удастся – в планах нет поставок 
таких машин в Россию.

Дизель 3.0 на модификации 
S4 TDI интересен сочетанием 
турбокомпрессора и электро-
приводного нагнетателя, компен-
сирующего инертность турбины 
на низких оборотах. Результат – 
плавное нарастание мощности 
без эффекта турбоямы. Электро-
мотор мощностью 7 кВт, который 
раскручивает колесо компрес-
сора до 65 000 об/мин примерно 
за 300 миллисекунд, интегрирован 
в 48-вольтовую бортовую схему. 
Эта же батарея обеспечивает 
работу умеренного гибрида 
Mild-Hybrid со стартер-генерато-
ром, рекуперирующим энергию 
торможения: на выходе – расход 
топлива 6,2 л/100 км/ч и экономия 
до 0,4 литра на 100-километровом 
пробеге. Ах да, чуть не забыл – 
разгон до первой сотни отнимает 
у S4 в кузове седан всего 4,8 се-
кунды.

КРУЧЕ, 
ЧЕМ ВИН ДИЗЕЛЬ
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М
арка Jaguar – новичок в сегменте кроссоверов, 
но сумела шокировать в нем уже не единожды. 
«Блин» у британцев вышел не комом, а практи-
чески идеальным.

Едва ли в автомобильном мире можно найти бóльших 
традиционалистов, нежели британцы. Приверженность 
давно сложившейся системе ценностей мешает жить 

в условиях жесткой конкуренции и убыстряющейся 
 цифровизации.

Но Ягуару удалось найти правильный путь. 
До 2016 года у марки не было ни одного кроссовера – 
только легковушки. Теперь трендовых моделей в линейке 
аж три. Каждая из них способна удивить, а одна – 
так и вовсе революция глобального масштаба.
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БАЛАНС ПРОТИВОП

JAGUAR I-PACE
В гонку электрических вооружений включились все миро-
вые автоконцерны, а победителем вышел Jaguar. Британцы 
первыми запустили в серию «дальнобойный» электромо-
биль, по практичности максимально близкий к машинам 
с двигателями внутреннего сгорания. Никто из ключевых 
конкурентов этого пока не сделал.

На одной зарядке аккумулятора энергоемкостью 
90 кВт·ч полностью электрический I-PACE проезжает 
до 470 км. Расчет произведен по новому циклу WLTP, при-
ближенному к реальной жизни. Поэтому автономность 
больше четырех сотен километров не является утопией.

Большинству этого будет достаточно на несколько дней 
эксплуатации. Причем заряжать электромобиль можно в соб-
ственном гараже и неплохо экономить, ведь электро  энер- 
 гия дешевле бензина, а вдобавок электрические машины  
можно оставлять на городских парковках бесплатно.

Батарея расположена под полом, что обеспечивает 
низкий центр тяжести. Jaguar I-PACE с его четырьмя сот-
нями сил и разгоном до 100 км/ч за 4,8 секунды с пол-
ным правом можно назвать спортивным кроссовером. 
При этом он оснащен адаптивным полным приводом 

и пневмоподвеской, которая в верхнем положении уве-
личивает клиренс до 230 мм. Кроме того – внедорожные 
ассистенты, которые есть на кроссоверах F-PACE и E-PACE. 
Так что электрический SUV вовсе не городской неженка. 
С помощью функции Smart Settings машина запоминает 
индивидуальные настройки для разных водителей. Причем 
не только зеркал и сидений, но и остальных систем, включая 
мультимедийный контент.

Вдвойне уникальным Jaguar I-PACE в России делает 
статус единственного в своем роде. Больше ни одного 
более-менее практичного электромобиля на нашем рынке 
официально не продается. При этом цена кроссовера оста-
ется на уровне премиальных одноклассников при сопоста-
вимом оснащении и большей привлекательности в глазах 
ценителей современных технологий, подтверждаемой 
 статистикой продаж.

За первые семь месяцев в России продано 87 экземпля-
ров Jaguar I-PACE, что при только развивающейся у нас элек-
троинфраструктуре можно назвать отличным результатом. 
I-PACE рискнул стать пионером в деле переворота сознания 
российских потребителей – и неплохо в этом преуспел.
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ОЛОЖНОСТЕЙ
СПЕЦИАЛЬНЫЙ  

ПРОЕКТ

КРОССОВЕРЫ  

JAGUAR

JAGUAR E-PACE
E-PACE, как и положено младшему члену семьи, более 
задиристый, нежели старший F-PACE. Поначалу это можно 
и не заметить, а потом вдруг видишь фары в стиле беском-
промиссной двухдверки Jaguar F-TYPE и поручень в салоне 
между водителем и пассажиром, визуально разделяющий 
пространство на два индивидуальных кокпита.

Машина оказалась чуть ли не первым в истории Ягу-
аром, под капотом которого трудятся только четыре цилин-
дра. Моторная гамма сплошь состоит из «турбочетверок» 
Ingenium, но их отдача доходит до 240 л.с. в дизельном 
варианте и до 300 л.с. в бензиновом, так что на недостаток 
мощности жаловаться не приходится. Да и звуковое сопро-
вождение не позволяет жалеть о недостатке цилиндров: 
маленький, но настоящий Jaguar!

E-PACE не меньше своего более крупного собрата любит 
быструю езду и способен порадовать искушенного водителя 
«правильными» повадками. Умному полному приводу помо-
гают система адаптации к дорожному покрытию и режим 
старта на скользкой поверхности.

Набор опций не беднее, чем у машин классом-двумя 
выше. Матричные LED-фары, проекционный дисплей, колёса 
диаметром до 21 дюйма, возможность дистанционного кон-
троля машины, цифровая комбинация приборов.

Стильный, отлично укомплектованный и экономичный 
E-PACE служит «входным билетом» в мир автомобилей 
Jaguar как самый доступный кроссовер. Выросших из него 
клиентов встретят старшие модели.

JAGUAR F-PACE
Первенец ягуаровской семьи SUV вырос из концепт-кара 
C-X17  2013 года. Характерная черта его дизайна – интел-
лигентная спортивность. Почти все стараются подчер-
кнуть выверенные ездовые повадки агрессивным обликом 
машины, а вот F-PACE усыпляет бдительность кошачьей 
 грацией, чтобы обставить всех хоть на прямой, хоть   
на серпантине.

Jaguar F-PACE получил признание, став победителем 
сразу в двух классах конкурса «Всемирный автомобиль 
года – 2017». Авторитетное жюри поставило его на высшую 
ступень в главной номинации и категории «Лучший дизайн».

Кроссовер легче большинства конкурентов. Секрет – 
в фирменной архитектуре iQ[Al]. Доля алюминия в конструк-
ции кузова доходит до 80 %, крылатый металл дополняют 
магний и композит. Из алюминия почти полностью сделана 
и подвеска.

Подкрепляют задиристый нрав разноплановые дви-
гатели. Основа гаммы – турбированные «четверки» 
семейства Ingenium, покрывающие диапазон мощности 
от 180 до 300 л.с. Тем, кому этого недостаточно, пред-
ложен выбор из пары шестицилиндровых моторов, бензи-
нового и дизельного. Ну а на вершине обосновался Jaguar 
F-PACE SVR, серьезно заряженный компрессорным агрега-
том V8 мощностью 550 сил.

Из интересных решений выделяется браслет Activity 
Key – водостойкий и ударопрочный. Владелец надевает его, 
отправляясь заниматься спортом. Обычный ключ можно 
смело оставить в машине: он будет временно отключен. 
Для того чтобы открыть автомобиль, нужно поднести 
 браслет к букве J шильдика на двери багажника.

Любую модель Jaguar клиент может приобрести 
не выходя из дома: выбрать на сайте www.jaguar.ru 
машину из имеющихся в наличии, тут же внести за нее 
депозит банковским переводом и выставить свой старый 
Jaguar на онлайн-аукцион официальных дилеров, продав  
его предложившему максимальную цену. Кроме того, 
можно зафиксировать все расходы на текущее ТО, приоб-
ретя сервисный пакет на срок до 5 лет или 120 000 км.
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GT ДЛЯ НАРОДА
Почему люди покупают заряженные Kia разной степени 
«прожарки»? Автор Кирилл Милешкин, фото фирмы Kia

Новый Kia Soul не имеет 
версии GT – он пере-
шел в более простую 
лигу GT Line и опустился 
в налоговыгодную нишу 
«до 200 л.с.».
Три самые упакованные 
версии Соула, включая GT 
Line, оснащены богатым 
дисплеем диагональю 
10,25 дюйма. Подрезанный 
снизу руль – непременный 
атрибут всех Kia со «спор-
тивными» литерами.

Stinger GT так цепляет взгляд, что его поку-
пали бы даже с 150-сильным мотором.
Турбомотор и диагональные распорки – вер-
ный признак «правильного» автомобиля.
Красная кожа – привилегия исключительно 
Стингеров GT Line и GT. Причем у GT есть 
функция регулировки ширины валиков 
 боковой поддержки водительского сиденья.
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Kia Soul GT Line Optima GT Stinger GT

Длина/ширина/ 
высота/база

4195/1800/1610/2600 мм 4855/1860/1485/2805 мм 4830/1870/1400/2905 мм

Объем багажника (VDA) 364 л 510 л 406 л

Снаряженная/полная 
масса

1519/1860 кг 1755/2120 кг 1971/2325 кг

Двигатель бензиновый, Р4, 16 клапанов,  
1591 см³; 147 кВт/200 л.с. 

бензиновый, Р4, 16 клапанов, 
1998 см³; 180 кВт/245 л.с. 

бензиновый, V6, 24 клапана, 
3342 см³; 272 кВт/370 л.с. 

Время разгона 0–100 км/ч 7,8 с 7,4 с 5,3 с

Максимальная скорость 205 км/ч 240 км/ч 270 км/ч

Топливо/запас топлива АИ-95/54 л АИ-95/70 л АИ-95/60 л

Расход топлива:  
смешанный цикл

6,9 л/100 км 8,5 л/100 км 11,0 л/100 км

Трансмиссия передний привод; Р7 передний привод; А6 полный привод; А8

Отличить Оптиму GT Line с мотором 2.4 
от GT 2.0 турбо можно только по тормоз-
ным суппортам: красные – только спереди, 
а на GT – все четыре.

Интерьер в духе BMW предыдущих поко-
лений слегка устарел. Восьмидюймовый 
дисплей маловат для автомобиля бизнес-
класса. Всё намекает на то, что жить Оптиме 
осталось недолго.

Оптимам GT Line и GT положены шины 
размерностью 235/45 R18, остальным – мак-
симум 215/55 R17. Такие шины делают авто-
мобиль жестче (но не критично) и послушнее.
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Выбор моторного масла – популярнейшая 
тема в автомобильной среде. Предложений 
много, мнений еще больше. Но если вы решите 
сделать ставку именно на немецкий продукт, 
то ROWE – отличный выбор. Поэтому что это 
действительно настоящий «немец».

НАСТОЯЩИЙ НЕМЕЦ
Никакой рекламы в этом заявлении не содержится. Просто концерн 
ROWE MINERALÖLWERK GMBH, основанный в 1995 году, – это действи-
тельно истинно немецкое предприятие. Со своим колоритом аутентич-
ности и продукцией со знаком качества Made in Gеrmany.

Не секрет, что сегодня надпись на товаре «Сделано там-то» уже 
не вызывает доверия. Натуральное хозяйство давно вымерло. Какой 
смысл производить всё у себя, если у далекого восточного соседа 
то же самое можно получить по дешевке? Да и какой современный 
товар можно при этом изготовить? Конечно, валенки можно свалять 
и у себя в избушке, но для производства технически сложных това-
ров нужно сырьё, которое с должным качеством производится всего 
несколькими компаниями в мире. И без них не обойтись.

Взять, к примеру, моторное масло. Для его производства необ-
ходимы очень специфические компоненты – базовые масла, присадки 
с добавками и т. п. Всё это, как правило, закупается на стороне. Вот 
и получается, что при виде надписи типа Made in Gеrmany современный 
покупатель давно не ощущает привлекательности Мерседесов былых 
времен, считавшихся «миллионниками». Он твердо уверовал в то, что 
в самóй Германии расположена разве что штаб-квартира фирмы, кото-
рой принадлежит данный бренд, – а реальное производство при этом 
находится именно там, о чем все подумали.

Но это не всегда так. И не совсем так.
Действительно, наклеить на свой товар липовый знак качества 

Made in Germany сегодня несложно – хоть с надписью «Сделано 
на Марсе». Согласно немецкому законодательству использовать знак 
качества Made in Germany могут не все. Простая перепродажа чего-
либо плюс прописка в Германии тут не сработают. И даже если сырье, 
закупаемое на международных рынках, переработать в европейской 

компании для производства нового продукта, который затем импор-
тировать в Германию и продавать как нечто новое, то такой товар 
не будет считаться made in Gеrmany. Вообще-то, так и должно быть. 
Иначе, в условиях всеобщей глобализации, можно договориться 
до того, что все товары отныне являются «космополитами».

Настоящее же германское гражданство товару получить нелегко: 
он признаётся немецким исключительно в тех случаях, когда ключевые 
этапы его производства – в том числе основной производственный 
процесс, благодаря которому товар приобретает определяющие для 
потребителя характеристики, – осуществляются именно в Германии.

Изюминка концерна ROWE MINERALÖLWERK GMBH – не просто 
в том, что он немецкий. Гораздо интереснее то, что его основатель 
и генеральный директор – профессиональный инженер. Поэтому про-
ектировал завод не подрядчик со стороны, а он сам! И если в авто-
мире сегодня принято говорить, что автомобили, мол, нынче делают 
не инженеры, а маркетологи, то здесь на первом месте именно инже-
нерный подход к решению любых проблем. Пример такого подхода – 
в организации отопления завода: оно… отсутствует! Зато базовые 
масла согласно технологии постоянно находятся в подогретом состо-
янии – эта же энергия и согревает цеха! Неудивительно, что завод при 
этом действительно является экологически чистым предприятием.

Само собой, производство и смешивание, являющееся процессом 
создания «высокотехнологичного продукта», происходят именно в Гер-
мании – так же как и окончательный розлив в емкости, поступающие 
в продажу. Канистры бренда ROWE концерн делает сам – отличный 
способ отличить бренд от подделки. А поскольку производственный 
процесс в Германии контролируется немецкими регламентом и законами 
качества и разработки новых продуктов, концерн ROWE MINERALÖLWERK 
GMBH содержит собственные лаборатории для входного и выход-
ного контроля. Кстати говоря, помимо моторных масел ассортимент 
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Самый большой и современный  
автоматизированный завод в Европе

ROWE гарантирует, что 
на российский рынок поступают точно 
такие же продукты, как и на немецкий!



 ВЫХОДИТ НА РОССИЙСКИЙ РЫНОК
продукции включает охлаждающие, трансмиссионные и гидравлические 
жидкости,  промышленные смазочные материалы, а также биомаслá 
и т. п. 

Само собой, компания ROWE имеет юридический адрес в Герма-
нии. А свою продукцию она продает как в Германии, так и в 80 стра-
нах по всему миру. При этом узнаваемость бренда в самóй Германии 
составляет аж 25,8 %* – это очень высокий показатель.

Особо отметим, что ROWE разрабатывает и производит специ-
альные масла для гоночных автомобилей – ROWE Racing Motor Oil. 
При этом в проекте ROWE RACING участвуют такие гранды автопрома, 
как BMW и Pоrsche! Это еще раз подтверждает немецкие корни бренда: 
немцы всегда любили гоночный спорт.

СТАНДАРТНЫЕ ВОПРОСЫ
Ссылки на стандарты обычно не действуют на потребителя: мол, про 
них говорят все, но покупатели в них всё равно ничего не смыслят. 
В общем-то, так оно и есть, однако поясним: IATF16949 (сокращение 
от «Международная автомобильная целевая группа») – это отдельный 
стандарт для поставщиков автомобильных компонентов. Соответствие 
ему абсолютно необходимо для производителя смазочных материалов, 
желающего напрямую поставлять свою продукцию мировым автопро-
изводителям. Отметим, что в состав этой целевой группы входят BMW, 

VW, Chrysler, Daimler, Fiat, Ford, General Motors, PSA и Renault. Уточ-
нить соответствие продукции ROWE этому стандарту в эпоху интернета 
несложно, тем более что фирма активно проявляет себя во множестве 
социальных сетей.

ЧТО НЕМЦУ ХОРОШО, ТО РУССКОМУ…
Русскому, скорее всего, будет тоже хорошо. Потому что россиянин 
давно истосковался по настоящим фирменным товарам с честной 
родословной. Понравятся ему и его автомобилю маслá и прочие товары 
от ROWE или нет – вопрос другой: окончательное суждение о новом 
товаре рождается не сразу. Приобрести, испробовать на деле, оценить 
плюсы и минусы, если таковые найдутся, узнать мнение других – 
только после этого можно выносить вердикт новинке рынка. Уточнить 
любую интересующую информацию можно как на сайте ROWE.COM.RU, 
так и в наших последующих публикациях.

Впрочем, что немцу хорошо, то и россиянину должно быть GUT!

Н
а 

п
ра
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х 
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кл

ам
ы

ROWE: ИСКУССТВО СОЗДАВАТЬ КАЧЕСТВО!

Михаэль Цее (Michael Zehe),  
основатель и руководитель компании ROWE: 

«Мы производим ROWE только  
на территории Германии»

* Sport AUTO – немецкий журнал, издание 12/2018.
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ДОКАЖИ,  
ЧТО НЕ ТЫ
За неделю в редакцию пришло три «письма счастья» 
с требованием уплатить штраф. И все три – ошибочные!
 Автор Кирилл Милешкин
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Врожденная опасность

]����������2@C����%�������������
���
��	��	�������<�������,������������)�
����
��	����'�g����%��
�����	��,�)������*�
��)���	������*,�����*���
�&
�)�	��%������
��)	������,�)����
������<�����
�%������
)��&�����������	����)	�����9����)	���K

�����'���+���
������������	�����,�%���
���������)	�%����2@C�����������������
���)���;����A��	���B����)	���
�����
����	���������������)	�������
�����)	�K
���<�����,�&������
���;����	�����
����K
	��������	�+������)	���
�)�	���	����
,�
�����+����)	�)����)���*����'

C��������
��)��������&�
�+����
����������;���	��	����'�0
������	�������

;����������������������
�'�^�	������
��+������&����
�\Y"Y,������9�R#SUHM,���%�K
	���9�Iz#MU��
��o Mu { !Kx P��mt['�����
����)�K	�&������)	��

;��
,�)�K	�&�����
��	��&
�,�����*�	�&��������	����

КАЛИФ НА ЧАС
Развитие краткосрочной аренды автомобилей породило  
новые проблемы. Автор Сергей Зиновьев, фото: Георгий Садков

Средний сто-
личный тариф – 
8–9 рублей. 
Подавляющее 
большинство 
пользователей 
выбирает машины 
попроще – нужно 
ехать, а не понты.

 

Пока каршеринговый сервис 
не так уж и популярен. Лидер-
ство по активности пользова-
ния принадлежит москвичам: 
в течение 2018 года они совер-
шили в среднем по 33 поездки. 
Самые активные пользовате-
ли – граждане в возрасте 21–
35 лет. И ездят чаще, и тратят 
больше. У молодежи (18–20 лет) 
своя специфика: чаще других 
арендуют машины по субботам 
и в ночное время.

ДАЙ ДОРОГУ 
МОЛОДЫМ
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Кругом жулики!
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В ЧЕМ ВЫГОДА?
По данным Сбербанка, типичный посто-
янный пользователь каршеринга расхо-
дует на аренду 3467 рублей в месяц. Этой 
суммы хватило бы примерно на 75 ли-
тров бензина, что дает от силы тысячу 
километров пробега. Но при этом не надо 
обслуживать и чинить автомобиль, ду-
мать о том, где и как его парковать.

РУЛЬ – В ПОДАРОК!
У каршеринговых компаний хватает 
своих проблем. Фирма BelkaCar поде-
лилась статистикой пропавших вещей 
за 2018 год: 147 аккумуляторов, 9 маг-
нитол, 97 салонных ковриков, 7 рулей, 
14 передних сидений, 2100 щеток для 
снега и 18 тысяч литров омывайки. 
Впечатляет! Вполне можно представить 
«психологический портрет» среднего 
пользователя каршеринга.

Некоторые платные парковки в будние дни 
заполнены «каршерингом» более чем наполо-

вину. А иных-то парковок в центре и нет.

Парк московского каршеринга составляют 
большей частью бюджетные модели. Но есть 
и другие: Mini, Smart, BMW, Mercedes-Benz, 
Genesis. Для них тарифы выше.
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ХОЗЯИН ГОР
Зачем в городских условиях нужен американский внедорожник стоимостью 
больше четырех миллионов рублей, способный взобраться разве что 
не на Эверест? Затрудняетесь с ответом? А для поклонников  
Jeep проблем с ответом нет. Поэтому «За рулем»  
пригласил их протестировать  
четвертое поколение Wrangler.
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СПЕЦИАЛЬНЫЙ  
ПРОЕКТ

JEEP  

WRANGLER

Я поклонник Jeep больше десяти лет. За это 

время у меня было 15 машин марки, 11 из кото-

рых – именно Wrangler. Мне всегда нравились 

красивые, большие и мощные автомобили. 

Однако в случае с приобретением первого 

Wrangler в 2005 году сработал другой прин-

цип – вмешались семейные обстоятельства.

Алексей Захаренко,
42 года,  
владелец компании 
«УльтраЛэнд» по продаже 
и обслуживанию 
медицинского 
оборудования

В собственности:  

Wrangler Rubicon  

3-е поколение, 2013  год

На тот момент у меня был внедорожник дру-

гой марки, но появился ребенок и жене тоже 

стала требоваться машина. Долго искал, 

думал, выбирал. И тут на глаза попался 

Jeep Wrangler. Тогда только-только повы-

сили таможенные пошлины, а эта машина 

была из старого завоза. Пробег малень-

кий – 24 тысячи км. Я поехал ее посмотреть, 

и у меня загорелись глаза – машина красная, 

яркая, очень красивая. Взял не раздумывая. 

Поскольку я перфекционист, практически 

сразу начал свой Wrangler тюнинговать 

и наводить красоту как внутри, так и снаружи. 

На этой почве стал переписываться с другими 

владельцами Wrangler. Так меня и затянуло 

в джиперскую тусовку. Сегодня я общаюсь 

с поклонниками Jeep не только в других горо-

дах, но и за рубежом. Так что можно сказать, 

что Jeep объединяет людей по всему миру.

Я первый в России купил обновленный 

Wrangler JK в комплектации Rubicon (3,6 л, 

мощность 284 л.с. – Прим. ЗР) в 2011 году. 

Я бы описал его в трех словах: «индивиду-

альность», «надежность» и «прочность». 

Wrangler – такой мужской дорогой конструк-

тор с возможностью реализовать свои идеи. 

В этом плане возможности практически без-

граничные. Хотите ненавязчиво выделиться 

из толпы? – Добро пожаловать в наш клуб. 

Но тут надо понимать, что на роль един-

ственного автомобиля в семье он вряд ли 

подойдет – многим машина может показаться 

некомфортной и небыстрой. Но харизма 

 перекрывает любые минусы. Wrangler стоит 

брать для души.

На Jeep Territory я приезжал неодно-

кратно, и каждый раз это новые впечатления 

и исключительно положительные эмоции. 

Любопытно было протестировать новый 

Wrangler Rubicon (JL) и понять, на что он 

способен в условиях жесткого бездорожья. 

Внешне машина похожа на предшествен-

ника, однако ее концепция серьезно изме-

нилась. Четвертое поколение Wrangler – это 

абсолютно другой салон, другой уровень 

комфорта для водителя. Изменились даже 

повадки автомобиля: он стал более динамич-

ным и сбитым. Улучшилась управляемость. 

Раньше, чтобы преодолеть брод, диаго-

нальное вывешивание колес или взобраться 

на крутую гору, требовался определенный 

профессионализм водителя. Теперь благо-

даря различным электронным помощникам 

это под силу выполнить обычному водителю. 

То есть Wrangler JL сохранил в себе черты 

классического рамного внедорожника и вдо-

бавок получил новое, более стильное и техни-

чески развитое наполнение.

После теста Wrangler JL меня расстроил 

только один момент. Я занимаюсь тюнингом 

своих Jeep уже много лет, это мое главное 

увлечение. А теперь я даже не знаю, что 

можно улучшить конкретно в этой модели, 

чтобы она стала индивидуальной. JL уже 

включает в себя все те элементы, которых 

мне не хватало в предыдущей версии. И это 

вызов: очень скоро новый Wrangler станет 

моим – и я найду для него новые решения!

Это дорогой 
конструктор 
для мужчин

Размеры: 4334–4882 × 1894 × 1821–1848 мм

Расход топлива:  

11–12 л/100 км смешанный цикл,  

15–16 л/100 км город,  

8,5–9,2 л/100 км трасса

Снаряженная масса: от 1883 до 2103 кг

Двигатель:  2,0 л, 4-цилиндровый,  

с 8-ступенчатым автоматом

Разгон до 100 км/ч: от 8,1 до 8,9 секунды

Цена: от 2 950 000 рублей
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Генератор «лайков»
Вячеслав Фролов,
51 год, адвокат

В собственности:  
Wrangler Sahara  
4-е поколение (JL), 2019 год

Wrangler нам с женой понравился задолго до того, как мы 

купили свой JL. Когда-то был советский фильм, в котором  

брутальный молодой человек ездил именно на Wrangler.  

С тех пор мы влюбились в машину, но долго ее не покупали – 

цена кусается.

Все свои машины мы приобретали, исходя не столько 

из технических характеристик, сколько из-за дизайна. В новый 

Wrangler с его неповторимым стилем не влюбиться невоз-

можно. Когда увидели его в салоне, «начинка» большой 

роли уже не играла – мы даже тестировать не стали. Сегодня 

проверил на полигоне и удивился: не знал, что в машине 

кроется такой потенциал. Но свою я по такому бездорожью 

не погнал бы никогда – жалко.

Не скрою: я, конечно же, рассчитывал, что автомобиль 

будет привлекать внимание окружающих. Но никогда прежде 

ни на одной своей машине я не собирал столько «лайков» 

от прохожих и автомобилистов. А еще я никогда не стал-

кивался с тем, что обладатели Jeep, как мотоциклисты, 

при встрече друг друга приветствуют. Ты чувствуешь себя 

причастным к особой культуре. 

Елена Габерланд, 
50 лет, коммерческий директор 
компании «Весь мир»

В собственности:  
Wrangler Sahara  
4-е поколение, 2019 год

Мой второй дом

Полноприводный Wrangler нужен был мне прежде всего для 

работы. Моя компания находится в Подольске (город в Москов-

ской области. – Прим. ЗР), где качество дорог оставляет желать 

лучшего, а их ремонт длится едва ли не круглый год. К тому же 

для меня очень важен вопрос безопасности. Я уверена, что когда 

машина высокая и сделана из железа, а не из каких-то там компо-

зитных материалов, то она более безопасна. И ощущения в ней 

совсем другие – чувствуешь себя защищенной. Дальше в силу 

вступает третий фактор: мы, женщины, как правило, невысокого 

роста, поэтому уровень обзора за рулем у нас ограничен. А нам 

тоже хочется видеть как минимум край капота. После покупки 

Wrangler эта проблема разрешилась: даже с ростом 164 см 

я отлично вижу всё происходящее на дороге и могу грамотно 

 оценить обстановку.

Спросите любого европейца, сколько ехать из Дюссельдорфа 

до Брюсселя, он ответит: «Около 200 км». Задайте тот же вопрос 

американцу, и он ответит: «Где-то 2 с половиной часа». Американцы 

измеряют расстояние в часах, потому что много времени проводят 

в поездках за рулем на дальние дистанции. И машины их сделаны 

так, что в них можно жить. В моем Wrangler эргономика салона – про-

сто десять из десяти! Он просторный, комфортный, с большим сен-

сорным дисплеем, удобными подстаканниками, множеством разъ-

емов для техники… Говорят, что салон в новом JL стал настолько 

практичен, что его можно мыть из шланга. Не проверяла – со своим 

внедорожником я такое проделывать не стану. Но в любом случае 

тот, кто проводит за рулем больше двух часов в день и для кого 

машина – почти второй дом, оценит салон нового Wrangler.

Упражнение 1 
Преодоление водного брода
глубиной до полуметра

Упражнение 2 
Дюны. Здесь проверяется
скорость работы электронных
систем машины
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Андрей Родионов,
57 лет, индивидуальный 
предприниматель

В собственности:  
Wrangler Sahara  
4-е поколение (JL), 2019 год

Многолетняя 
мечта

Wrangler – это моя мечта с 2005 года. Тогда 

я впервые увидел машину вживую – это была 

трехдверка TJ с матерчатым кузовом. И меня 

она привлекла геометрическим дизайном – 

я не сторонник зализанных форм. К тому же 

я не привык зацикливаться на ямах и коч-

ках. Уж если ты берешь машину, она должна 

быть проходимой и надежной.

Но Wrangler JL удивил меня не проходи-

мостью (к этому я был готов), а поклади-

стостью на дорогах общего пользования. 

Не ожидал, что он поведет себя как легко-

вой автомобиль – за исключением, может 

быть, жесткости подвески и аэродинамики. 

Машину сделали удобной и комфортной для 

людей, которые не только колесят по горам, 

но и ездят в большом городе.

Александр Шипилов, 
46 лет, директор компании 
по электромонтажным 
работам

В собственности:  
Wrangler Rubicon  
4-е поколение, 2018 год

Машина- 
трансформер

 Я много лет езжу на отечественных внедорож-

никах, так как люблю активные виды отдыха – 

охоту и рыбалку. В какой-то момент захотелось 

от автомобиля большего уровня комфорта без 

ущерба для ходовых качеств. И в итоге выбрал 

Wrangler. Во-первых, в горах машина демонстри-

рует безграничные возможности – забирается 

туда, куда нашим машинам даже не снилось. 

Во-вторых, на обычной дороге благодаря своей 

динамике идет на равных с практически любыми 

автомобилями. И к тому же Wrangler – это 

машина-трансформер. Всё у нее разбирается: 

захотел – снял крышу (она двойная), захо-

тел – двери. Для путешествия в горы очень 

интересный вариант. Сейчас она у меня стоит 

в загородном доме в Кисловодске, ждет очеред-

ной возможности отправиться в путешествие. 

Для повседневной езды я бы такую, пожалуй, 

не взял – не под эту задачу она заточена. 

На Rubicon четвертого поколения проехался 

по полосе препятствий на Jeep Territory и при всех 

моих умениях не ожидал, что Wrangler и такое 

может пройти.

Упражнение 3 
Проверка геометрической
проходимости – спуск 30 градусов

Упражнение 4 
«Западный склон» –
песчаные участки чередуются
с жесткими бетонными
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Шипованные шины MICHELIN X-Ice North 
4-го поколения создавались для сурового 
северного климата с 65-градусными моро-
зами и оттепелями (то есть для нашего 
климата!). Они отличаются низким уровнем 
шума, прекрасными сцепными свойствами, 
а также высокой износостойкостью.

При испытаниях шины позволили прохо-
дить трассы на несколько секунд быстрее, 
сокращая тормозной путь на 3,7 метра. 
За устойчивость на льду отвечают шипы 
особой формы, а за отвод снега и ста-
бильное поведение – новый направленный 
рисунок протектора с ребром жесткости 
и широкими секторами.

MICHELIN X-Ice North 4 SUV для кроссоверов 
и внедорожников имеют ко всему прочему 
увеличенную грузоподъемность за счёт двой-
ного каркаса, а также у них до 313 шипов, 
в зависимости от типоразмера. Большая 
ширина протектора позволила разместить 
на нем и дополнительные блоки. Получивше-
еся 6-реберное строение рисунка равномерно 
распределяет нагрузку в пятне контакта, 
заставляя работать каждый ламель.

ГРАНИЦЫ ОТКРЫТЫ!
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В этом году в Книгу рекордов России* внесли новые достижения, 
которые были сделаны благодаря технологиям и разработкам, 
доступным каждому покупателю шин MICHELIN уже сегодня.

1
Самая большая скорость среди  
серийных SUV **

На фестивале «Дни Скорости на льду Байкала» оснащенный 
зимними шипованными шинами MICHELIN внедорожник Jeep Grand 
Cherokee SRT смог развить самую большую скорость среди серий-
ных SUV – 280 км/ч.

2
Самая большая скорость серийных  
электромобилей на льду
Еще быстрее разогнался Jaguar I-Pace благодаря устойчивости 

шин MICHELIN X-Ice North 4 SUV***. Достигнув отметки 202 км/ч, он 
установил рекорд скорости для серийных электромобилей на льду.

3
Самая большая скорость гоночного  
автомобиля на льду
Впору пришлись зимние шины MICHELIN и гоночному болиду 

Формулы-1600, который смог разогнаться до 166 км/ч, установив 
рекорд в этой категории, а также гоночному автомобилю класса 
Туринг – VW Golf, развившему на шинах MICHELIN X-Ice North 4***  
скорость 236 км/ч.

Все заезды проходили на природном голом льду озера Байкал. 
Чтобы заезд стал возможен, удалялись снежные переметы, торосы, 
заливались наиболее глубокие трещины. Представить сложность 
пилотирования на льду непросто, но можно, например, иметь 
в виду, что тормозной путь со скорости 280 километров в час  
превышает полтора километра! Рекорды, установленные на фести-
вале «Дни Скорости» говорят о запасе прочности и уверенности, 
которые шины MICHELIN дают водителям.

Технологии рекордов для вас

Любой рекорд – это преодоление границ возможного. И шины MICHELIN 
не раз это делали.





ОПАСНОЕ С
Сможет ли новый Haval F7 
российской сборки одолеть 
Hyundai Tucson, или ему по зубам 
лишь Geely Atlas? 
Автор Юрий Тимкин, фото: Георгий Садков
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 ТЕСТ GEELY ATLAS, HAVAL F7 И HYUNDAI TUCSON



 * Здесь и далее цены 
приведены  

по состоянию 
на август 2019 года.

1600 000 1800 000 2000 000 2200 000  

Haval 
F7

ДВИГАТЕЛЬ:
бензиновый, 2,0 л (190 л.с.)

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ: 
7-ступенчатый робот

ПРИВОД: полный

КОМПЛЕКТАЦИЯ:
Premium

Geely 
Atlas

ДВИГАТЕЛЬ:
бензиновый, 1,8 л (184 л.с.)

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ:
6-ступенчатый автомат

ПРИВОД: полный

КОМПЛЕКТАЦИЯ:
Люкс

* Здесь и ддалее цены

Hyundai 
Tucson

ДВИГАТЕЛЬ:
бензиновый, 1,6 л (177 л.с.)

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ:
7-ступенчатый робот

ПРИВОД: полный

КОМПЛЕКТАЦИЯ:
High-Tech Plus

1 819 0001 639 990* 2 214 000

БЛИЖЕНИЕ
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ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЕЙ

GEELY 
ATLAS

HAVAL 
F7

HYUNDAI 
TUCSON

Снаряженная/полная масса 1745 кг/н.д. 1720/2230 кг 1803/2200 кг

Время разгона 0–100 км/ч 10,0 с 9,0 с 9,1 с

Максимальная скорость 195 км/ч 197 км/ч 201 км/ч

Радиус разворота н.д. 5,9 м 5,3 м

Топливо/запас топлива АИ-92, АИ-95/60 л АИ-95/56 л АИ-95/47 л

Расход топлива: 
смешанный цикл

8,5 л/100 км 7,3 л/100 км 7,5 л/100 км

ДВИГАТЕЛЬ

Тип бензиновый бензиновый бензиновый

Расположение спереди, поперечно спереди, поперечно спереди, поперечно

Конфигурация/число клапанов Р4/16 Р4/16 Р4/16

Рабочий объем 1799 см³ 1967 см³ 1591 см³

Степень сжатия н.д. 9,6 10,0

Мощность
135 кВт/184 л.с.  

при 5300 об/мин
140 кВт/190 л.с.  

при 5500 об/мин
130 кВт/177 л.с.  

при 5500 об/мин

Крутящий момент
285 Н·м  

при 1500–4000 об/мин
340 Н·м  

при 2000–3200 об/мин
265 Н·м  

при 1500–4500 об/мин

ТРАНСМИССИЯ

Тип привода полный полный полный

Коробка передач A6 Р7 Р7

Передаточные числа:  
I/II/III/IV/V/VI/VII/з.х.

4,16/2,38/1,52/1,14/0,86/ 
0,68/–/3,18

3,69/2,38/1,68/1,02/0,83/ 
0,80/0,64/3,60

3,93/2,32/2,04/1,07/0,82/ 
0,88/0,72/5,30

Главная передача 3,60 7,73/3,94 4,93/3,63

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ

Подвеска: спереди/сзади
McPherson/ 

многорычажная
McPherson/ 

многорычажная
McPherson/ 

многорычажная

Рулевое управление
реечное,  

с электроусилителем
реечное,  

с электроусилителем
реечное,  

с электроусилителем

Тормоза: спереди/сзади
дисковые, вентилиру-

емые/дисковые
дисковые, вентилиру-

емые/дисковые
дисковые, вентилиру-

емые/дисковые

Шины 225/60 R18 225/55 R19 245/45 R19

Geely Atlas

Вышел на российский рынок в 2018 году, в Китае 
продается с 2016-го. Этой весной гамму попол-
нила турбоверсия. Сборка – в Белоруссии.
ДВИГАТЕЛИ: 
бензиновые: 2.0 (139 л.с.) – от 1 114 990 ₽

2.4 (149 л.с.) – от 1 444 990 ₽
1.8 турбо (184 л.с.) – от 1 464 990 ₽

Haval F7

Представлен в 2018 году на Московском авто-
салоне, на рынок вышел прошедшим летом. 
Продается только с автоматической короб-
кой. Производство – российское.
ДВИГАТЕЛИ: 
бензиновые: 1.5 турбо (150 л.с.) – от 1 449 000 ₽

2.0 турбо (190 л.с.) – от 1 549 000 ₽

Hyundai Tucson

Продается с 2015 года, в 2018-м модернизиро-
ван. Один из немногих в сегменте – с дизелем. 
Сходит с российского конвейера.
ДВИГАТЕЛИ: 
бензиновые: 2.0 (150 л.с.) – от 1 499 000 ₽

1.6 турбо (177 л.с.) – от 2 024 000 ₽
дизельный:    2.0 (185 л.с.) – от 1 889 000 ₽
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В центральной части панели приборов – вир-
туальные шкалы, чрезмерно перегруженные 
информацией. При переходе в режим «спорт» 
приборка окрашивается багрянцем, а место 
спидометра занимает тахометр. 

Картинка системы кру-
гового обзора Атласа – 
самая наглядная 
и чистая.

В кармашки по краям 
центрального туннеля 
удачно встроены USB-
разъемы.

Задние пасса-
жиры могут 
отодвинуть 
переднее 
пассажирское 
кресло – как 
в предста-
вительском 
седане.

Сзади просторно, 
но сидеть неудобно – 
сиденья спрофилиро-
ваны неудачно, мало 
мéста для ступней. 
Верхний дефлектор 
только один – как 
будут делить тепло 
два пассажира?

Кнопки вклю-
чения обо-
грева задних 
сидений нахо-
дятся в торце 
подлокотника. 
А как быть, 
если едете 
втроем?

В отличие от сопер-
ников, Geely оснащен 

гидромеханикой, и она 
не отличается быстротой 

переключений.

Передние сиденья 
скроены неудачно: 
из-за выталкива-
ющего профиля 
спинки уже через 
полчаса хочется 
выйти и размяться. 
Отделка хороша, 
но дизайн вторичен.

На ухабах подвеска отчаянно гремит,  
машину подкидывает, но до пробоев дело 
не доходит – похвальная энергоемкость.
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На ухабистой дороге 
подвеска держится 
неплохо, ее проби-

вает лишь на самых 
жутких неровностях.

Картинку с камер кругового обзора омрачают 
подергивания. Процессору не хватает произво-
дительности?

Рядом с салон-
ным зеркалом 
примостилась 
USB-зарядка.

Очень многие опе-
рации (в частности, 
включение обогрева 
сидений) приходится 
проделывать через 
тачскрин мультиме-
диасистемы.

Селектор роботизированной коробки красив, 
но его легко ненароком перевести в «нейтраль» 
прямо в движении.

По части простора во вто-
ром ряду F7 – на уровне 
конкурентов, а его среднее 
сиденье самое удобное. 
Есть двухступенчатый обо-
грев сидений, USB-разъем 
и регулировка спинки 
по углу наклона.
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Чуть выглянуло солнышко, и сразу появились 
блики. Строгий дизайн разбавлен занятными тре-
угольными шкалами второстепенных приборов.

Интерьер выдер-
жан в техностиле, 
отнюдь не типич-
ном для «китай-
цев». Качество 
отделки достойное, 
да и с оснащением 
полный порядок.

Подрулевыми 
лепестками 
может  
похвастаться  
только F7.

Экран мультимедийки быстро покрывается 
неопрятными отпечатками пальцев.
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Пересеченную 
местность Tucson 
не любит – уж боль-
но короткоходная 
у него подвеска.

По качеству сборки 
и отделки Hyundai сопо-
ставим с соперниками, 
но его эргономика 
на голову выше. У сидений 
удобный профиль, есть 
вентиляция.

Оптитронные приборы читаются идеально 
и не бликуют даже при ярком солнце.

В отличие 
от «китайцев», 
топовый 
Tucson имеет 
систему 
удержания 
в полосе.

При активном разгоне 
робот «корейца» пока-
зывает себя лучше 
китайского. Но в рва-
ном городском трафи-
ке он утомляет дерга-
ной работой.

В отличие от соперников, Tucson располагает 
лишь камерой заднего вида.

Беспроводной заряд-
ник – только у Hyundai.

Спереди – всего один 
USB-разъем. Маловато 
по нынешним време-
нам.

Во втором ряду Hyundai – 
удобные сиденья и мягкая 
отделка дверных панелей 
(у «китайцев» она твердо-
каменная). Есть обогрев, 
верхние дефлекторы 
и силовой USB-разъем.
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Дорожный просвет Туссана – 180 мм. 
Но от контакта с земной твердью его защи-
щает всего-навсего фетровый пыльник.
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L1,  
мм

H1, 
мм

B1, 
мм

H,  
мм

L2,  
мм

H2, 
мм

B2, 
мм

L3min/max, 
мм

H3, 
мм

B3, 
мм

Н4, 
мм

Vбаг.,  
л

B4, 
мм

H5, 
мм

H6, 
мм

М1, кг 
(%)

М2, кг 
(%)

M 
(M1+M2), 

кг

S°, град./ 
S, мм

h1,  
мм

D,  
мм

WB, 
мм

A,  
мм

E,  
мм

TП/TЗ,  
мм

GEELY  
ATLAS

1000/ 
1200

1040 1410 1240
720/ 
935

990 1370 860/1920 390 1105 830
340/ 
397

995 850 1825
1018 

(58,3)
728 

(41,7)
1746 4,0/45 255 4519 2670 1694 1831

1560/ 
1550

HAVAL F7 950/ 
1180

1030 1400 1190
715/ 
950

950 1370 920/1965 415 1055 780
324/ 
723**

1040 815 1805
1017 

(58,5)
721 

(41,5)
1738 5,0/35 230 4620 2725 1690 1846

1585/ 
1585

HYUNDAI 
TUCSON

970/ 
1190

990 1445 1195
580/ 
815

955 1380 885/1710 430 1030 850
364/ 
488

1110 730 1800
947 

(56,1)
741 

(43,9)
1688 6,0/50 260 4475 2670 1660 1850

1604/ 
1615

* По первому/второму ряду сидений.            ** При загрузке под крышу.               Синий цвет – данные производителя.

  
ПАРАМЕТРЫ ГЕОМЕТРИЧЕСКОЙ 
ПРОХОДИМОСТИ (замеры ЗР)

GEELY ATLAS HAVAL F7 HYUNDAI TUCSON

Просвет

a 165 мм 180 мм 180 мм

b 190 мм 195 мм 220 мм

c 210 мм 220 мм 215 мм

Угол

� 24,0° 25,0° 20,5°

� 30,5° 28,0° 28,0°

� 16,0° 16,0° 19,5°

Tп/Tз

E

H
4

A

H
5

H
6

h 1 a

α
βb c

D

M1 M2WB

Vбаг

L3min/max

H
3L2

H

H
2

S°

S

L1

H
1

°S°

γ

B4

B1/B2*

B3

 ЗАМЕРЫ 
«ЗА РУЛЕМ»

Дорожный просвет под пластиковой защитой 
Атласа – всего 165 мм. Негусто, зато с углами 
въезда и съезда всё в порядке.

У F7 тоже пластиковая защита, но клиренс боль-
ше – 180 мм. Юбка является составной частью 
бампера. Если треснет она, треснет и бампер.
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Автопроизводители 
в большинстве своем 

стараются максимально 
долго держать в российской 
моторной линейке атмо-
сферники – спрос хороший. 
Иногда даже вычеркивают 
малообъемные турбомо-
торы, заменяя их безнад-
дувными агрегатами боль-
шей кубатуры. За примером 
далеко ходить не надо – 
на тестовом кроссовере 
Hyundai Tucson установлен 
двигатель 1.6 T-GDi с непо-
средственным впрыском 
и турбонаддувом. Дни 
этого мотора на нашем 
рынке сочтены – его сменит 
атмосферник 2.4 GDi срав-
нимой мощности. Такую же 
рокировку недавно сделала 
фирма Kia. 

Китайцы, наоборот, 
активно продвигают на наш 
рынок турбодвигатели. 
Geely Atlas весной обзавелся 
новым турбомотором объ-
емом 1,8 литра. В гамме 
кроссовера Haval F7 – только 
наддувные агрегаты: 
1.5 GDIT и 2.0 GDIT. Может, 
китайцы знают какой-то 
секрет? Познакомимся 
с этими моторами поближе.

Мотор для Атласа создан 
не на пустом месте. Его 
прародитель, двигатель 
JL4G18TD, знакóм россий-
ским покупателям по седану 
Geely Emgrand GT. Новый 
двигатель JLE-4G18TD 
китайцы делали сами, но, 
очевидно, не без помощи 
мотористов компании Volvo, 
которая принадлежит 
китайскому гиганту. Доба-
вили регулировку фаз газо-
распределения на выпуске, 

оптимизировали рабочий 
процесс – мотор на 21 л.с. 
мощнее предшественника, 
крутящий момент прибавил 
35 Н·м, а его полка стала 
шире: 1500–4000 об/мин.

Портрет двигателя 
Атласа содержит черты 
большинства четырехци-
линдровых моторов с непо-
средственным впрыском 
топлива и турбонаддувом. 
Система изменения фаз 
газораспределения DVVT 
(на впуске и выпуске), 
два балансирных вала 
для снижения вибрации. 
Лопастный масляный насос 
переменной производитель-
ности обеспечивает смазку 
деталей на малых оборотах 
двигателя и при этом эко-
номит топливо, не отбирая 
лишнюю мощность на высо-
ких оборотах. Двухслойный 
выпускной коллектор 
с интегрированным пере-
пускным клапаном снижает 
потери тепла, благодаря 
чему увеличивается эффек-
тивность турбонаддува. 
Интересными решениями 
являются насос системы 
охлаждения, который уста-
новлен на блоке цилиндров 
сбоку и приводится отдель-
ным ремнем от заднего 
конца балансирного вала, 
и полые выпускные кла-
паны, заполненные жидким 
натрием для лучшего 
охлаждения.

Двухлитровый мотор, 
установленный на тесто-
вом Хавейле F7, наддут 
несильно – на более тяже-
лых моделях концерна Great 
Wall с него снимают много 
больше 200 сил. Вероятно, 

поэтому и полка крутящего 
момента у него ýже, чем 
у мотора Атласа, что сказы-
вается на ездовых характе-
ристиках в определенных 
режимах.

По конструкции хавей-
ловский 2.0 GDIT схож 
с мотором Geely. Ничего 
выдающегося: турбонаддув, 
непосредственный впрыск, 
управляемые фазы газо-
распределения на впуске 
и выпуске, балансирные 
валы. А вот мотор 1.5 GDIT 
более продвинутый. Напри-
мер, система CVVL регули-
рует продолжительность 
открытия и высоту подъема 
впускных клапанов, что 
повышает экономичность 
и мощность. Оптимальную 
рабочую температуру 
в двигателе обеспечивают 
два термостата, обслужи-
вающие блок цилиндров 
и головку блока. Кстати, этот 
мотор разработан само-
стоятельно подразделением 
Great Wall Motors. В про-
цессе работы компания 
подала заявку на 91 патент.

Занятные факты можно 
выудить, покопавшись 
в регламенте сервисных 
операций. Оба производи-
теля предписывают менять 
масло каждые 10 000 км. 
И это оправданно, тем более 
если машина эксплуатиру-
ется в тяжелых условиях 
российских мегаполисов. 
Но менять свечи зажигания 
на Атласе каждые 20 000 км 
или топливный фильтр 
на F7 каждые 10 000 км – это 
утопия. Причем это не един-
ственные расходники, кото-
рые подлежат столь частой 
замене. Обслуживание 
таких автомобилей может 
влететь в копеечку!

ЧТО ПОД КАПОТОМ?
Алексей Ревин

Haval Geely



БАРАБАННАЯ 
ДРОБЬ
По нашей традиции мы 
загнали машины на ро-
ликовые платформы, 
имитирующие нулевой 
коэффициент сцепле-
ния, – на них отлично 
видна работа полного 
привода и ассистиру-
ющей электроники.

Упражнение номер 

один – кроссовер дол-

жен съехать с плат-
форм, установленных 
под передние колёса. 
Это не составило труда 
ни для одной из тесто-
вых машин.

Вторая задач-

ка уже посерьезнее. 
Устанавливаем ролики 
под переднее колесо 
и под заднее по друго-
му борту – получается 
своеобразная имитация 
диагоналки. 

Geely Atlas вращает ба-
рабаны, но упорно стоит 
на месте – не помогла 
даже принудительная 
блокировка межосевой 
муфты. Точно так же по-
вел себя и Tucson, разве 
что система стабили-
зации время от вре-
мени давала импульс 
стоявшим на асфальте 
колесам. Впрочем, безу-
спешно. Haval удивил, 
съехав с платформ без 
малейшего напряга.  
F7 – первый «кита-
ец», который прошел 
этот этап испытаний! 
Впрочем, самое слож-
ное задание (съехать 
с трех платформ) он 
не осилил. Тем не менее 
первое место! Tucson 
получает серебро – он 
хотя бы продемонстри-
ровал волю к победе. 
Ну а третьим стал Atlas.

Багажник просторнее, чем 
у соперников, – 364 литра. В числе 
преимуществ – электропривод 
пятой двери.

Багажник лишь чуть-чуть уступил атласовскому 
в объеме – 324 литра. Аккурат над боковыми 
нишами-кармашками есть пара крючков для 
сумок и пакетов.

Багажник, по нашим замерам, вмещает 
340 литров. В пассиве – наибольшая погрузоч-
ная высота, в активе – кармашек справа, в кото-
ром удобно хранить тряпку и перчатки.

Под полом – 
узкий блин 

докатки, вокруг 
которого про-

падает зря масса 
полезного  

пространства.

 
СЕРВИС В ЦИФРАХ

 

Периоди-
чность ТО Гарантия Дилеры 

(СТОА)

GEELY 
ATLAS

10 000 км или 
12 месяцев*

5 лет или  
150 000 км

59

HAVAL 
F7

10 000 км или 
12 месяцев**

3 года или  
100 000 км

61

HYUNDAI 
TUCSON

15 000 км или 
12 месяцев

3 года или  
100 000 км

185

* TO-1 
прово-
дится при 
пробеге 
2000 км.

** ТО-1 
прово-
дится при 
пробеге 
5000 км.
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Tucson победил не без труда: 
Haval F7 смог навязать ему 
бой. Atlas отстал сильнее,  
но и эта машина далеко  
не провальная.

Юрий Тимкин

  Geely   Hyundai

  Haval
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ЭКСПЕРТНАЯ ОЦЕНКА АВТОМОБИЛЕЙ

Баллы про-
ставляются 
коллегиально, 
группой 
 экспертов ЗР. 
Оценка 
не является 
абсолютной, 
она показы-
вает место 
машины 
в данном тесте 
с конкретными 
соперниками. 
Максимальная 
оценка – 
10 баллов 
(идеал). 8 бал-
лов – норма 
для машин 
этого класса.

Место водителя Салон Ходовые качества Комфорт Приспособлен-
ность к России

П
р

о
м

еж
у

то
чн

ая
 о

ц
ен

ка

Поведение 
вне дороги

О
б

щ
ая

 о
ц

ен
ка

К сиденьям F7 и Туссана 
вопросов нет, а вот 
Atlas стóит покрити-
ковать за неоптималь-
ную форму спинки. 
У Хавейла малый 
диапазон продольной 
регулировки руля 
и неоптимальное рас-
положение селектора 
робота – его легко 
перевести в «нейтраль» 
прямо на ходу. Обзор-
ность лучше у Атласа.

Самое богатое оснаще-
ние – в Hyundai. Haval 
самую малость, но про-
игрывает. Зато в него 
приятнее садиться: 
пороги всегда чистые. 
В заднем ряду Geely 
мало мéста для ступней, 
спинка не регулируется, 
обогрев сидений всего 
лишь одноступенчатый. 
Кроме того, у багажника 
Атласа  наибольшая 
погрузочная высота 
и самый узкий проем.

По разгонной дина-
мике вне конкурен-
ции – Tucson. Его робот 
идеально взаимодей-
ствует с двигателем. 
Тормозá Hyundai тоже 
лучшие – к эффектив-
ности замедления 
вопросов нет. Кроме 
того, «кореец» 
надежно и понятно 
управляется. Geely 
огорчил глубокими 
кренами и совершенно 
пустым рулем. Haval – 
в середнячках.

Меньше всего шумов – 
в Тусcане. В Атласе 
докучает рев мотора, 
а в F7 солируют шины. 
Hyundai терпелив 
к дорожной мелочовке, 
а крупняка подвеска 
не любит. Подвеска Geely 
громыхает на ямах, зато 
ее почти не пробивает. 
За «климат» Tucson 
получает десятку – 
помогли не только обо-
гревы, но и редкая в этом 
сегменте вентиляция 
передних сидений.

Наименьший 
дорожный про-
свет – у Атласа. 
По количеству 
дилерских цен-
тров Hyundai вне 
конкуренции, 
за что и получает 
девятку. Еще 
балл ему наки-
нули за наличие 
полноразмерной 
запаски, а Geely – 
за способность 
переваривать 
бензин АИ-92.

Тестовая троица вне 
асфальта выступила 
на удивление ровно. 
Во всех трех машинах 
есть возможность 
заблокировать 
межосе вую муфту 
(перегревов не слу-
чилось) и отключить 
систему стабилизации. 
Ход подвески у Тусана 
по-кроссоверному 
скромный: чуть что, 
происходит диаго-
нальное вывешивание.
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GEELY  
ATLAS

7 8 9 8 8 8 8 8 7 8 8 8 8 8 9
8,0

8 8 8
8,0   выгодный ценник, длинная гарантия; традиционная 

гидромеханика, которая для многих предпочтительнее 
робота

скромный клиренс, тряская подвеска, глубокие 
крены в поворотах; неудобные сиденья, 
нечитаемая панель приборов

маленький клиренс

HAVAL F7

8 7 8 9 9 8 8 8 8 8 8 9 8 8 8
8,13

9 8 8
8,17 стильный дизайн, богатая комплектация, удобные сиденья; 

отлично настроенная полноприводная трансмиссия
руль расположен неудачно, «кожа» неприятна 
на ощупь, приборы и экран мультимедийки  
бликуют; высок расход топлива

весьма недурен!

HYUNDAI 
TUCSON

9 9 8 9 8 9 9 9 9 9 9 10 8 9 9
8,87

8 8 7
8,67выверенная эргономика, высокий уровень оснащения; 

отличная разгонная динамика, наименьший расход топлива
скромный угол въезда, дерганая работа  
робота в пробках; самая высокая цена

низкий передний 
бампер

Tucson – един-
ственный в трио 
снабжен полно-
размерной  
запаской.

Под полом F7 – 
тоже докатка, 
но вокруг 
нее – удобный 
органайзер.

Только 
у Хавейла поро-
ги прикрыты 
дверями – 
зачет!
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ОСТОРОЖНО, 
СКОЛЬЗКО!
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Тест дюжины комплектов фрикционных шин размерностью 
195/65 R15 дал очень интересные результаты! Три модели 
подходят далеко не всем автомобилям, а одну мы и вовсе 
не советуем покупать. Авторы Сергей Мишин 

 и Дмитрий Тестов, 

 фото: Константин Якубов
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12 место 11 место 10 место 9 место 8 место 6-7 место

  СУММА БАЛЛОВ, НАБРАННЫХ В ТЕСТЕ 788 800 819 839 855 875

Марка, модель

Cachland 
CH-W2002

Sailun Ice Blazer 
WSL2

Roadstone 
WinGuard ice

Viatti Brina
Triangle SnowLink 

PL01
Nordman RS2

Средняя цена в интернет-магазинах 
на момент подготовки материала, 

2470 2590 2840 2510 3030 3200

Экономия* Переплата* % 11 9 7 17 5 9
Лучшее торможение 
на сухом покрытии; 

хорошая курсо-
вая устойчивость 

на асфальте; доста-
точно мягкие

Тормозные свойства 
на мокром асфальте 

выше средних; 
негромкий внутрен-

ний шум; хорошая 
плавность хода

Высокий уровень 
акустического ком-

форта; удовлетвори-
тельное следование 

курсу на снегу

Среднего уровня 
сцепные свойства 

на льду и снегу; 
стабильные управ-

ляемость и курсовая 
устойчивость на снегу

Понятные управля-
емость и курсовая 

устойчивость на снегу; 
удовлетворительная 

проходимость;  
умеренный шум

Экономичность; 
уверенный разгон 
на снегу; отличная 

проходимость; четкое 
следование курсу 

на снегу и асфальте
Худшие сцепные 
свойства на льду 

и снегу; самая низкая 
экономичность; пло-
хая управляемость; 

худшая проходи-
мость

Слабое сцепление 
на льду, снегу, сухом 

асфальте; худшая кур-
совая устойчивость на 
снегу; плохая управ-

ляемость; ограничен-
ная проходимость

Низкие сцепные свой-
ства; посредственная 

управляемость 
на льду и снегу, 

плохая – при экстре-
мальном маневриро-

вании на снегу

Худшее сцепление 
и плохая курсо-

вая устойчивость 
на асфальте; низкая 

топливная экономич-
ность при 60 км/ч; 

самые некомфортные

Невысокие сцепные 
свойства на льду 

и сухом асфальте; 
повышенный расход 

топлива при скорости 
60 км/ч;  

очень жесткие

Скромные  тормозные 
свойства как 

на мокрой, так 
и на сухой асфальто-
вой дороге; невысо-
кая плавность хода

ЛЁД И СНЕГ. ЗАМЕРЫ СЦЕПНЫХ СВОЙСТВ: ЭКСПЕРТНАЯ ОЦЕНКА
Тормозной путь (30–5 км/ч) на льду
Максимум 180 баллов

с 20,9 19,9 19,5 17,9 18,3 18,5
баллы 137,8 144,7 147,7 160,9 157,4 155,7

Время прохождения ледового круга
Максимум 95 баллов

с 22,0 22,0 20,7 19,9 20,5 19,7
баллы 79,5 79,5 84,4 87,8 85,3 88,7

Время разгона (0–30 км/ч) на льду
Максимум 50 баллов

с 8,0 8,5 7,7 7,2 7,0 6,3
баллы 36,9 34,7 38,3 41,0 42,1 46,8

Управляемость на льду
Максимум 35 баллов

баллы 14,0 19,3 21,0 22,8 22,8 24,5

Тормозной путь (40–5 км/ч) на снегу
Максимум 140 баллов

м 18,8 17,8 17,3 16,7 17,3 16,9
баллы 119,1 125,8 129,5 134,1 129,5 132,5

Время разгона (0–40 км/ч) на снегу 
(с TCS)
Максимум 35 баллов

с 6,4 6,4 6,0 5,8 6,0 5,8

баллы 31,2 31,2 33,3 34,4 33,3 34,4

Управляемость на снегу  
при обычном вождении
Максимум 20 баллов

баллы 11,0 10,0 12,0 14,0 15,0 14,0

Управляемость на снегу  
при активном вождении
Максимум 10 баллов

баллы 5,5 5,0 6,0 7,0 7,0 7,0

Управляемость при выполнении  
экстремального маневра на снегу
Максимум 20 баллов

баллы 13,0 12,0 11,0 14,0 15,0 14,0

Проходимость в глубоком снегу
Максимум 45 баллов

баллы 18,0 22,5 27,0 29,3 31,5 36,0

Курсовая устойчивость на снегу
Максимум 40 баллов

баллы 26,0 20,0 28,0 28,0 30,0 30,0

 Сумма баллов 492,0 504,7 538,2 573,3 568,9 583,6

АСФАЛЬТ.  ЗАМЕРЫ СЦЕПНЫХ СВОЙСТВ: ЭКСПЕРТНАЯ ОЦЕНКА
Тормозной путь (60–5 км/ч) 
на мокром асфальте
Максимум 100 баллов

м 18,7 18,4 21,1 22,4 19,3 20,1

баллы 96,3 97,8 85,3 80,4 93,3 89,6

Тормозной путь (80–5 км/ч)  
на сухом асфальте
Максимум 80 баллов

м 30,4 32,5 32,6 34,1 32,5 32,3

баллы 80 74,8 74,6 71,3 74,8 75,3

Курсовая устойчивость на асфальте
Максимум 30 баллов

баллы 22,5 19,5 19,5 18,0 19,5 22,5

 Сумма баллов 198,8 192,1 179,4 169,7 187,6 187,4

КОМФОРТ: ЭКСПЕРТНАЯ ОЦЕНКА
Внутренний шум
Максимум 30 баллов

баллы 18,0 22,5 22,5 18,0 21,0 21,0

Плавность хода
Максимум 20 баллов

баллы 14,0 14,0 13,0 11,0 11,0 13,0

 Сумма баллов 32,0 36,5 35,5 29,0 32,0 34,0

ЭКОНОМИЧНОСТЬ: РАСХОД ТОПЛИВА
Расход топлива при скорости 90 км/ч
Максимум 40 баллов

л/100 км 6,6 6,5 6,5 6,5 6,5 6,3

баллы 38,2 38,8 38,8 38,8 38,8 40

Расход топлива при скорости 60 км/ч
Максимум 30 баллов

л/100 км 4,6 4,5 4,6 4,5 4,5 4,2

баллы 27,4 28,0 27,4 28,0 28,0 30

 Сумма баллов 65,6 66,8 66,2 66,8 66,8 70

ИНФОРМАЦИЯ О ШИНАХ
Страна изготовления Китай Китай Корея Россия Китай Россия
Индекс нагрузки и скорости 91T 95T 91Q 91T 95R 95R

Глубина рисунка по ширине, мм 8,5 8,0 8,3 8,4 7,9 9,0

Твердость резины по Шору, ед. 57 63 55 53 55 52
Масса шины, кг 8,2 7,8 8,7 8,7 8,3 8,0

* Разность между справедливой ценой и средней ценой шин конкретной модели, выраженная в процентах относительно средней цены.
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Электронный термометр показывает критиче-
ские градусы – при более низких температурах 
шинники тесты не проводят.

Второй сезон мы оцениваем управляемость 
на снегу в двух режимах: обычном, на грани 
скольжений, и активном, проходя повороты 
боком.
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6-7 место 5 место 3-4 место 3-4 место 2 место 1 место

  СУММА БАЛЛОВ, НАБРАННЫХ В ТЕСТЕ 875 888 912 912 933 935

Марка, модель

Gislaved 
Soft*Frost 200

Toyo Observe GSi-6 Pirelli Ice Zero FR
Hankook Winter 

i*cept iZ²
Nokian 

Hakkapeliitta R3
Continental 

VikingContact 7

Средняя цена в интернет-магазинах 
на момент подготовки материала, 

3570 3500 3760 3280 4760 5150

Экономия* Переплата* % 3 5 7 23 9 15
Сцепные свойства 

на льду выше сред-
них; понятная управ-

ляемость на снегу; 
надежная курсовая 

устойчивость 
на асфальте

Высокое продольное 
и поперечное сцепле-

ние на льду; четкое 
следование курсу 
на снегу; хороший 

акустический  
комфорт

Отличное тормо-
жение на снегу 

и асфальте; хорошее 
сцепление на льду; 
отменная управля-
емость и понятная 
курсовая устойчи-

вость на снегу

Высокое сцепление 
и надежная управ-
ляемость на льду 

и снегу; четкое 
следование курсу 
на снегу; катятся 
тихо и довольно 

мягко

Выдающиеся 
сцепные свойства 
на любой зимней 
дороге; высокая 

экономичность; луч-
шая проходимость; 

замечательная  
комфортность

Превосходное сце-
пление на льду, снегу 
и асфальте; надежная 

управляемость; 
высокий уровень 

комфорта

Худшая топливная 
экономичность; 
посредственная 
плавность хода; 

повышен уровень 
внутреннего шума

Увеличенный расход 
при 60 км/ч; замеча-
ния к управляемости; 

слабая проходи-
мость; жестковаты

Низкая плавность 
хода; немного повы-

шен уровень вну-
треннего шума

Среднее торможение 
на мокрой и сухой 
дороге; замечания 

к курсовой устойчи-
вости на асфальте

Легкие претензии 
к курсовой устойчи-

вости на асфальте

Повышенный расход 
топлива при скорости 

60 км/ч

ЛЁД И СНЕГ. ЗАМЕРЫ СЦЕПНЫХ СВОЙСТВ: ЭКСПЕРТНАЯ ОЦЕНКА
Тормозной путь (30–5 км/ч) на льду
Максимум 180 баллов

с 17,8 16,8 17,1 16,9 16,1 16,0
баллы 161,8 171,4 168,4 170,4 178,9 180

Время прохождения ледового круга
Максимум 95 баллов

с 19,3 18,9 19,3 18,8 18,4 18,6
баллы 90,6 92,5 90,6 93,0 95 94,0

Время разгона (0–30 км/ч) на льду
Максимум 50 баллов

с 6,7 6,4 6,5 6,3 6,1 5,9
баллы 44,0 46,1 45,4 46,8 48,4 50

Управляемость на льду
Максимум 35 баллов

баллы 24,5 22,8 26,3 28,0 26,3 28,0

Тормозной путь (40–5 км/ч) на снегу
Максимум 140 баллов

м 16,5 16,7 16,0 16,4 16,4 16,3
баллы 135,8 134,1 140 136,6 136,6 137,4

Время разгона (0–40 км/ч) на снегу 
(с TCS)
Максимум 35 баллов

с 6,2 6,0 5,9 6,0 5,7 5,9

баллы 32,2 33,3 33,8 33,3 35 33,8

Управляемость на снегу  
при обычном вождении
Максимум 20 баллов

баллы 15,0 14,0 17,0 16,0 15,0 16,0

Управляемость на снегу  
при активном вождении
Максимум 10 баллов

баллы 7,5 7,0 8,5 8,0 7,0 7,5

Управляемость при выполнении  
экстремального маневра на снегу
Максимум 20 баллов

баллы 13,0 13,0 14,0 15,0 15,0 14,0

Проходимость в глубоком снегу
Максимум 45 баллов

баллы 31,5 29,3 33,8 33,8 36,0 33,8

Курсовая устойчивость на снегу
Максимум 40 баллов

баллы 28,0 30,0 32,0 34,0 32,0 32,0

 Сумма баллов 583,9 593,5 609,8 614,9 625,2 626,5

АСФАЛЬТ.  ЗАМЕРЫ СЦЕПНЫХ СВОЙСТВ: ЭКСПЕРТНАЯ ОЦЕНКА
Тормозной путь (60–5 км/ч) 
на мокром асфальте
Максимум 100 баллов

м 19,3 19,4 18,1 19,1 18,1 18,0

баллы 93,3 92,8 99,4 94,2 99,4 100

Тормозной путь (80–5 км/ч)  
на сухом асфальте
Максимум 80 баллов

м 31,6 31,2 30,7 31,5 30,7 30,7

баллы 77,0 77,9 79,2 77,2 79,2 79,2

Курсовая устойчивость на асфальте
Максимум 30 баллов

баллы 22,5 21,0 22,5 19,5 21,0 24,0

 Сумма баллов 192,8 191,7 201,1 190,9 199,6 203,2

КОМФОРТ: ЭКСПЕРТНАЯ ОЦЕНКА
Внутренний шум
Максимум 30 баллов

баллы 19,5 22,5 21,0 24,0 24,0 24,0

Плавность хода
Максимум 20 баллов

баллы 13,0 13,0 12,0 14,0 14,0 14,0

 Сумма баллов 32,5 35,5 33,0 38,0 38,0 38,0

ЭКОНОМИЧНОСТЬ: РАСХОД ТОПЛИВА
Расход топлива при скорости 90 км/ч
Максимум 40 баллов

л/100 км 6,6 6,5 6,4 6,4 6,3 6,5

баллы 38,2 38,8 39,4 39,4 40 38,8

Расход топлива при скорости 60 км/ч
Максимум 30 баллов

л/100 км 4,6 4,5 4,4 4,4 4,2 4,5

баллы 27,4 28,0 28,6 28,6 30 28,0

 Сумма баллов 65,6 66,8 68,0 68,0 70 66,8

ИНФОРМАЦИЯ О ШИНАХ
Страна изготовления Германия Япония Россия Корея Финляндия Германия
Индекс нагрузки и скорости 95T 91H 95T 95T 95R 95T

Глубина рисунка по ширине, мм 8,4 8,8 8,8 8,4 8,6 8,3

Твердость резины по Шору, ед. 49 56 48 53 48 43
Масса шины, кг 9,3 8,7 8,9 9,0 7,8 8,8

* Разность между справедливой ценой и средней ценой шин конкретной модели, выраженная в процентах относительно средней цены.

 ТЕСТ ФРИКЦИОННЫЕ ШИНЫ 195/65 R15



)���������'�1�����I#N"HP���R#uv"#P{�
)�
�%�
��������
����	���
�����������'�
I#N"HP���������������)�%��������	����;�
��
&�,����+�������)����
�&������
,�)�
-
�����;���	

����)
����'�R#uv"#P{�������
���+������������,����)����������������
%������
���)��
����'�_�������A�������B�
��������)��������������������	�*������-
��

��	������	���'

1�����������
������&����
�	��-
�
���'��uU#ON#,������
���\NM ""N,�)���	�
��
���)�	����)��
��������)	�����&�������
���
�+���
��,�%�������	�����
���������-
����
�	�
������&���������
��'�C
�*����
I#N"HP���R#uv"#P{���&������*
�)���
������'�
�����
�+���
*��uU#ON#��������*�I#N"HP�
����<������)	��

���
'�7��)��	����*�
R#uv"#P{�9��)	��

���
,�����	*��
�+��,�
&�����


�������

������
����	�&�	�&��-
�������	���
��'

1���)�	����������)	��

������,�
��)�
�

�����������%����	��)	���	�-
��������	����	��������*�������
���
�����	�9�)�	�������,���������	�&��;�������
)�
�������+���
'�����	��
������������	�-
��
�����������	�	�����
�I�Y{#������
���
����+������������
��������*�s#P�YY�,�
ZY�N#P����MN#PQ" '�������	�����������
�����������+�����&K&��
����*�&���	+���
��	�����
*'�()��������������)�
�
���
)�	���������������*�eY#{!UYP '�7����*�
�uU#ON#�	�&����	������
���&����,��	�-
��
����������

�)	�������
���������
�����	���	���������+����
,�����
���
����������
���������)
����'

C�	�*����������������	�����������-
%���������)�������
���������

�)	���
�-
����)�	���	������������	�����������$%'�
��������)	�+��������
�%�
�
�s#P�YY��9�
��n�����������*�����*�������)
������
����8�	���������	�
�'�=�
�������*�

��)	
����)�����
���I#N"HP��
����
�
�(�����;��)������
��%����������&������8�	��-
��������,�*�	���*�	�������
���&����%����)���	�%���K
������'�7�����*�����*��%����
)	�����)�	��	�������������
)������	�
������
������
����	���'

7����
�������	������������)���K
������)	��

;��
������	�����,���
��
���
������+������
���'�

l��������������%������;�����
�ZY�N#P�
��ZYM{z#P'�7�����*�����*��uU#ON#����-
	�����������)�	����������	�	���,�����
��
�)�	����
����)�	��������	��,����&�)	�����
����	����
���&��'���+�����*������*���
�-
��
*�)	�
��
�����
�)��	�����R#uv"#P{'�
(�����
�;�����)�
�&�����
;����
)�)�����������

�����������������
�����������
������������'

«Белый» рейтинг
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Асфальтовый марафон
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Скользить по ледовому 
стеклу на фрикционных 
шинах, в отличие от шипо-
ваных, весьма неприятно. 
Поэтому на льду хорошая 
«скандинавка» должна 
точно информировать 
водителя, когда начина-
ется скольжение.
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Caсhland CH-W2002 отменно закапываются 
в глубоком снегу. И в остальных дисциплинах 
на «белых» тестах они показали очень слабые 
результаты. Мы не рекомендуем их покупать! 

Проходимость – важная 
характеристика зимних 
шин даже для жителей 
крупных городов. Порой 
короткий путь с засы-
панной снегом парковки 
до расчищенной дороги 
становится непреодоли-
мым препятствием.
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5%
Triangle

Snowlink17%
Viatti Brina

9%
Nordman RS2

5%
Toyo
Observe GSi-6

7% Pirelli IceZero FR-3% Gislaved Soft Frost 200

-11% Cachland CH-W2002

-9%
Sailun Ice Blazer WSL 2

-7%
Roadstone WinGuard ice

-9% Nokian Hakkapeliitta R3

-15% Continental VikingContact 7

23%
Hankook
Winter i*Cept iZ2

Справедливая 
цена

Насколько переоценены или недооценены шины
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1100 000 1200 000 1300 000 1400 000 1500 000 

Renault 
Kaptur

ДВИГАТЕЛЬ:
бензиновый, 2,0 л (143 л.с.)

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ:
4-ступенчатый автомат

ПРИВОД: полный

КОМПЛЕКТАЦИЯ:
Play + опции

Renault 
Duster

ДВИГАТЕЛЬ:
бензиновый, 2,0 л (143 л.с.)

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ:
6-ступенчатая механика

ПРИВОД: полный

КОМПЛЕКТАЦИЯ:
Adventure + опции

Renault 
Arkana

ДВИГАТЕЛЬ:
бензиновый, 1,3 л (150 л.с.)

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ:
вариатор

ПРИВОД: полный

КОМПЛЕКТАЦИЯ:
Style + опции

1 341 9301 178 430* 1 471 960

Стоит ли новейшая Arkana своих денег и чем 
принципиально отличается от Дастера и Каптюра?
 Автор Кирилл Милешкин, фото: Георгий Садков

 ТЕСТ RENAULT ARKANA, DUSTER И KAPTUR

КОГО  УБЬЕ 
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Renault Duster

Первый бюджетный крос-
совер-иномарка, быстро 
обошедший по продажам 
обе Нивы. В Европе уже два 
года продается машина 
второго поколения, у нас 
же с 2015-го идет рестай-
линг первого. Сборка – 
в Москве.
ДВИГАТЕЛИ: 
бензиновые: 
1.6 (114 л.с.) – от 719 000 ₽
2.0 (143 л.с.) – от 997 990 ₽
дизельный: 
1.5 (109 л.с.) – от 1 036 990 ₽

Интерьер – сгусток 
эргономических  
проблем.

Блок управления 
микроклиматом 
архаичный и сле-
пой, клавиши 
на консоли переда-
ют привет из про-
шлого века.

Комбинация приборов лаконичная и хорошо 
читается. Дисплей в правом колодце только 
кажется большим, по факту он однострочный.

Регулировка зеркал – 
аккурат под ручником. 
Экономия на длине про-
водов и заодно намек: 
пользуйтесь только 
на стоянке.

Мéста под клавиши 
на руле в избытке, 
однако управление 
«круизом» умудрились 
разнести по трем точ-
кам салона.

Подстаканники неглубокие и при использо-
вании по назначению перекрывают органы 
управления.

Передним сиденьям недостает боковой  
и поясничной поддержки.

Сзади комфортно сидеть вдвоем, удобств – 
минимум.

Duster силен на без-
дорожье. Благодаря 
мягкой подвеске 
он самый «всеяд-
ный» на асфальте. 
Резвиться в «песоч-
нице» на машине 
с механикой – одно 
удовольствие. 
Ходовая позволяет 
без стеснения валить 
поперек колеи.
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Поднимать пес-
чаные фонтаны 
мешал задумчивый 
автомат. Если гнать 
поперек накатанной 
колеи или по диаго-
нали, трясет нещад-
но. На ходу Kaptur 
заметно жестче 
Дастера. Ему ком-
фортнее на хоро-
шем асфальте.

По интерьеру 
и не скажешь, что 
этот городской 
модник – близкий 
родственник про-
стака Дастера.

Передние сиденья ненамного удобнее дасте-
ровских. Кнопка обогрева сиденья всё там же, 
в мертвой зоне.Есть однозонный 

климат-контроль, 
но он без дисплея, 
а горящая лампоч-
ка на кнопке A/C 
означает (вопреки 
логике), что конди-
ционер выключен.

Огромный цифровой спидометр – это класс. 
Воспринимать показания стрелочных приборов 
мешают абсурдно частые риски.

Под ручник упрятали кнопку включения «кру-
иза» и ограничителя скорости. Лучше бы оста-
вили там управление зеркалами, как в Дастере.

Шайбу выбора транс-
миссионных режимов 
и тут перекрывает 
подстаканник. 
Вдобавок всё это 
упрятано в темную 
и глубокую нишу.

У Дастера – 
полочка, 
у Каптюра – 
полноценный 
бардачок. 
Сюда бы еще 
розетку…

Renault Kaptur

Гибрид дизайна евро-
пейской модели Captur 
и полноприводной плат-
формы Global Access. Про-
изводство в столице идет 
с 2016 года, рестайлинга 
пока не было.
ДВИГАТЕЛИ: 
бензиновые: 
1.6 (114 л.с.) – от 945 000 ₽
2.0 (143 л.с.) – от 1 159 990 ₽

По простору Kaptur и Duster ровня, но ехать 
в первом жестче.

Интерьер можно 
развеселить  
контрастными 
вставками. 
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И снова этот ненужный частокол на цифербла-
тах! В остальном к приборам не придраться.

В Аркане транс-
миссионная 

шайба переехала 
к ручнику. Но тут 

они друг другу 
не мешают.

Renault Arkana

Первый доступный купе-
кроссовер, воплощенная 
идея российского офиса 
Renault. Базируется 
на дальнейшем развитии 
платформы B0/Global 
Access. Выпускается 
в Москве с середины  
2019 года.
ДВИГАТЕЛИ: 
бензиновые: 
1.6 (114 л.с.) – от 1 015 000 ₽
1.3 турбо (150 л.с.) – 
от 1 249 990 ₽

Arkana обладает самыми 
«асфальтовыми» настрой-
ками в троице. Она меньше, 
чем Kaptur, кренится и точ-
нее следует за рулем, при 
том что по жесткости они 
сопоставимы. Вариатор 
не сильно стесняет водите-
ля в желании пошустрить. 
Параметры геометрической 
проходимости неплохи, хотя 
длинную на фоне собратьев 
базу никуда не денешь.

Баллов в копилку посадки добавляет не только 
более удобное кресло, но и наконец-то появив-
шийся центральный подлокотник с регулиров-
кой по длине.

Такой уровень комфорта пассажирам Дастера 
и Каптюра и не снился: есть и подлокотник, 
и обогрев. Мéста тоже заметно больше.

Слева под рулем обосновался 
блок управления второстепен-

ными функциями. У Арканы есть 
обогреваемый руль. Вместо 

заглушки устанавливается кнопка 
системы контроля мертвых зон.

Интерьер с вкра-
плениями от пока 
недоступного 
нам Дастера вто-
рого поколения – 
самый совре-
менный в тройке. 
Центральная 
консоль на спор-
тивный манер 
слегка разверну-
та к водителю.

Уж думал, не дождемся 
от Renault: все кнопки «кру-
иза» и ограничителя скорости 
сошлись в правильном месте.

Блок микрокли-
мата однозон-
ный, но оформ-
лен очень стиль-
но и удобно. 
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ВОЗРАСТАЮЩАЯ 
ЦЕННОСТЬ
Duster стартует с «рекламной» ком-
плектации Access за 719 000 рублей: 
1.6, механика, 4×2. Такая же пустая 
машина с полным приводом стóит уже 
839 990 рублей. Реальные цены начина-
ются с 879 990 рублей за внедорожник 
в комплектации Life. «Автоматические» 
Дастеры стóят от 1 047 990, дизельные – 
от 1 036 990 рублей.

Климат-контроля, обогрева зад-
них сидений, датчиков света и дождя 
у Дастера нет в принципе. Зато есть 
заводской автопуск Renault Start, 
а мультимедийка последней итерации 
поддерживает Android Auto и Apple 
CarPlay 1 .

Самый доступный Kaptur Life оценен 
в 945 000 рублей: 1.6, механика, 4×2. 
С вариатором тот же набор опций, не са-
мый бедный, отдают за 995 990 руб лей. 
Минимальная цена двухлитровой вер-
сии – 1 159 990 рублей, автомат добавля-
ет к ней еще 50 тысяч.

Kaptur может похвастаться яркими 
пакетами персонализации, двухцветной 
окраской кузова, ключ-картой и кно-
почным пуском мотора уже в «базе», 
а также уникальными для В-сегмента 
полностью светодиодными фарами. Экс-
клюзивно для комплектации Play пред-
лагают мультимедиасистему на плат-
форме Яндекс.Авто 2 .

Владельцем Арканы можно стать, 
выложив 1 015 000 рублей (1.6, меха-

ника, 4×2). Вариатор поднимет план-
ку до 1 069 990 рублей. Отправная 
точка для полноприводной версии – 
1 185 990 рублей (1.6, механика), для 
турбомотора – 1 249 990 (вариатор, 4×2). 
Полный комплект из турбомотора, CVT 
и полноприводной трансмиссии тянет 
на 1 439 990 рублей.

LED-фары и фонари входят в базовое 
оснащение. Впервые на бюджетных 
Renault есть фоновая подсветка салона, 
обогрев руля и задних сидений, шторки 
безопасности, сканер мертвых зон, че-
тыре камеры внешнего обзора. Но кли-
матическая установка – однозонная. Си-
стема Яндекс.Авто не предустановлена, 
а доступна по аналогии с Android Auto 
и Apple CarPlay – через смартфон 3 .
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 ЗАМЕРЫ 
«ЗА РУЛЕМ»

L1,  
мм

H1, 
мм

B1, 
мм

H,  
мм

L2,  
мм

H2, 
мм

B2, 
мм

L3min/max, 
мм

H3, 
мм

B3, 
мм

Н4, 
мм

Vбаг.,  
л

B4, 
мм

H5, 
мм

H6, 
мм

М1, кг 
(%)

М2, кг 
(%)

M 
(M1+M2), 

кг

S°, град./ 
S, мм

h1,  
мм

D,  
мм

WB, 
мм

A,  
мм

E,  
мм

TП/TЗ,  
мм

RENAULT 
DUSTER

930/ 
1160

1020 1390 1210 650/860 965 1390 965/1920 455 1010 800
340/ 
408

980 770 1930
837 

(58,5)
594 

(41,5)
1431 6,5/– 270 4315 2673 1695 1822

1560/ 
1567

RENAULT 
KAPTUR

1000/ 
1200

1020 1400 1215 635/855 970 1380 850/1830 490 1000 780
364/ 
387

920 760 1860
779 

(59,8)
523 

(40,2)
1302 6,5/– 250 4333 2673 1613 1813

1564/ 
1570

RENAULT 
ARKANA

975/ 
1170

1000 1385 1180 680/880 930 1350 990/1980 455 1005 995
304/ 
409

875 795 1815
856 

(58,4)
609 

(41,6)
1465 4,0/40 265 4545 2721 1565 1820

1562/ 
1576

* По первому/второму ряду сидений.                           Синий цвет – данные производителя.

  
ПАРАМЕТРЫ ГЕОМЕТРИЧЕСКОЙ 
ПРОХОДИМОСТИ (замеры ЗР)

DUSTER KAPTUR ARKANA

Просвет

a 205 мм 200 мм 210 мм
b 215 мм 215 мм 220 мм
c 240 мм 260 мм 235 мм
Угол
� 30,0° 21,5° 22,5°
� 35,0° 32,0° 27,0°
� 18,0° 18,0° 18,5°
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ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЕЙ

RENAULT DUSTER RENAULT KAPTUR RENAULT ARKANA

Снаряженная/полная масса 1395/1870 кг 1426/1874 кг 1571/1954 кг

Время разгона 0–100 км/ч 10,3 c 11,2 с 10,5 с

Максимальная скорость 180 км/ч 180 км/ч 191 км/ч

Топливо/запас топлива АИ-95/50 л АИ-95/50 л АИ-92, АИ-95/50 л

Расход топлива: городской/
загородный/смешанный цикл

10,1/6,5/7,8 л/100 км 11,7/7,3/8,9 л/100 км 9,1/6,1/7,2 л/100 км

ДВИГАТЕЛЬ

Тип бензиновый бензиновый бензиновый

Конфигурация/число клапанов Р4/16 Р4/16 Р4/16

Рабочий объем 1998 см³ 1998 см³ 1332 см³

Мощность
105 кВт/143 л.с.  

при 5750 об/мин
105 кВт/143 л.с.  

при 5750 об/мин
110 кВт/149,6 л.с.  
при 5250 об/мин

Крутящий момент 195 Н·м при 4000 об/мин 195 Н·м при 4000 об/мин 250 Н·м при 1700 об/мин

ТРАНСМИССИЯ

Тип привода полный полный полный

Коробка передач M6 А4 CVT

Передаточные числа:  
I/II/III/IV/V/VI/з.х.

4,45/2,59/1,69/1,17/ 
0,87/0,67/4,48

2,72/1,50/1,00/0,71/ 
–/–/2,46

2,63–0,38/1,96

Главная передача н.д. 4,70 н.д.

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ

Подвеска: спереди/сзади McPherson/ многорычажная

Рулевое управление
реечное,  

с гидроусилителем
реечное,  

с гидроусилителем
реечное,  

с электроусилителем

Тормоза: спереди/сзади дисковые, вентилиру емые/барабанные

Шины 215/65 R16 215/65 R16 215/60 R17

Arkana скромно 
приняла всего 
304 литра (под пол-
кой). А на взгляд 
и не скажешь, что 
ее багажник мень-
ше. В подполье 
лежит полнораз-
мерное колесо.

В Kaptur влезло 
тарирован-
ных кубиков 
на 364 литра. 
Лучший резуль-
тат теста, 
но секрет – под 
полом: там 
узкая докатка.

1.6 – только с 4×2 
2.0 – только с 4×4 
вариатор – с мотором 1.6 
4-ступенчатый автомат – с мотором 2.0

1.3 турбо – только с вариатором, 4×2 или 4×4 
1.6 – 4×2, вариатор или 5-ступенчатая механика; 
          4×4, 6-ступенчатая механика

Все три машины подтвердили родство плат-
форм: съехали с роликов под передними 
колесами и остались стоять на расставленных 
диагонально. Это значит, что в тяжелой ситу-
ации при диагональном вывешивании придется 
бежать за трактором.
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РОДОВЫЕ ЧЕРТЫ
Алексей Ревин

Общая архитектура подвески 
у машин одинаковая: стойки 
McPherson спереди, а сзади 
балка (если передний привод) 
или многорычажка (у машин 
с приводом на все колёса).

У Арканы спереди уста-
новлены рычаги от Каптюра, 
а поворотный кулак – как 
на Дастере. Размеры, пружина 
и амортизаторная стойка 
оригинальные: машина от-
личается по массе, размерам 
и характеру.

С турбомотором ставят 
стабилизатор поперечной 
устойчивости увеличенного 
до 21,7 мм диаметра. 

Подрамник доработан: 
по сравнению с Дастером до-
бавлены усилители в задней 
части, увеличено количество 
повышающих жесткость 
и уменьшающих резонанс 
акустических тяг, изменена 
и форма.

Задний подрамник версии 
4×4 такой же, как на Дастере 
с Каптюром. Рычаги взяты 
от Дастера с одним измене-
нием: на левом продольном 
закреплен датчик угла накло-
на фар, поскольку на всех Арканах стоит 
LED-оптика с автокорректором. 

Как и спереди, амортизаторные стойки 
и пружины сконструированы специально 
для Арканы.

Задняя балка монопривод-
ной версии по крепежным 
размерам – как у Дастера 
и Каптюра, но с усиленным 
стабилизатором попереч-
ной устойчивости (диаметр 
увеличен до 15,2 мм).

Рулевой механизм 
с электрическим усилителем 
впервые представлен в Рос-
сии на бюджетном Renault. 
Усилитель пристроили на ру-
левой колонке.

Тормозная система Арка-
ны такая же, как у Дастера 
и Каптюра. Единственное 
исключение: привод ваку-
умного усилителя на версии 
с турбомотором – от своего 
насоса. Решение традицион-
но для наддувных двига-
телей из-за недостаточной 
степени разрежения.

Вариатор в связке 
с 150-сильным мотором – 
Jatco JF016 Е, а с двигателем 
1.6 работает знакомый 
по Каптюру и Логану Stepway 
вариатор Jatco JF015 Е.

Угловой редуктор, при-
водящий во вращение кар-
данный вал Арканы 4×4, уже 
давно ставят на Koleos.

Карданный вал с проме-
жуточной опорой длиннее, 

чем у Дастера и Каптюра, из-за увеличе-
ния колесной базы.

Задний редуктор с муфтой унаследо-
ван без изменений, включая недостаточ-
ную защиту жгута электропроводки.
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В багажнике 
Дастера – удобная 
ниша под канистру 
с незамерзайкой, 
а под полом – полно-
размерная запаска. 
Измеренный нами 
объем – 340 литров, 
средний в тесте. 

1.6 – только с механикой 
2.0 – только с 4×4 
4-ступенчатый автомат 
есть дизель

����)	��
�������,���������
����7����
�� 1̂l�'�2

�+���
���	�����������������*�
����	���
���*�
;����
���)	�	��������
)�K)	�+�������
�%������	����'�d#SUHM�
��[M�#P#�&���������	�+�,�������	���;��
��
��������&�����������	�%�������,�����K
	�����
�����������	���2����	������
��K
������+���4��%���,����)����	����6'

��
������)�K�	������	��e P#H"U��)�	K
�������;�+���������������)	��
����������K
����
����&��	������%����*�����	�&���K
���,�������
�������&�����������	��������
�	����������<���
'������&������������	�
��%�����)�����������
'�0�����	��������	��K
����	,����)���;<���)	������*���������
�����&��	�+��,�[M�#P#�*�	���'�0����	�����
��	�+�'

d#SUHM���+���
�����������)�����
��K
���'�]�	�����,��������������&�
���
'�.�&K
��������������1	��������������
������
���,�
%�������	����
���������������8�����	���K
��)�'�2�+��)��)	����%������d#SUHM�
����������
����)�	���	����1	����F�C�*�+�,�
8�	���e P#H"U���)����
�������)�
������
��0�)�;	�,�������������'  

За рулем 09 . 2019 71



.
��
��2����&��
�
���
���
��
���
5�
��� ������	�-
����"�!���
&
��%�

�������
4�67!"�&��
���8�
1��������
���
�9��:�"
�&�
�
�
������������������!-
��������
	���#������
���"�
����
��

�
������������
1���!��

�%����
�������
�&�%�6�!"�"��
��9��������

������������������
�
	��4�

��;<=��
�;>.��!�
���

Что и как проверяли
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ВЫМЫТЬ НАСУХО
Чтобы вымыть машину, вода необязательна? Мы проверили пять 
препаратов для так называемой сухой мойки кузова. И вывели всех 
на чистую воду.  Авторы Михаил Колодочкин и Алексей Ревин, фото: Константин Якубов

АSTROhim AC-319, Россия

«Сухая мойка». 
Автошампунь- 
полироль для  
безводной мойки

Цена, ₽ Объем, мл
~  130 500

Производитель не рекомендует 
применять препарат как при отрица-

тельных температурах, так и на горячей 
поверхности. Струя бьет примерно на два 
метра! Без проблем и царапин удалил всю 
грязь, включая следы тополиных почек 
и «визитные карточки» голубей. Удельная 
стоимость самая низкая в нашей выборке. 
Отличный результат.

AutoDoctor AD3503, Россия

«Автомойка 
без воды»

Цена, ₽ Объем, мл
~  140 350

Отдельно указана способность обра-
батывать стёкла и зеркалá – у дру-

гих препаратов такой опции нет. С легкой 
грязью справился очень хорошо, а с топо-
линой немного закопался. Струя довольно 
слабая. Удельная стоимость самая высо-
кая в нашей выборке. Но в целом неплохо.

Eltrans EL-0804.15, Россия

«Сухая мойка». 
Автошампунь- 
полироль 
для безводной  
мойки кузова

Цена, ₽ Объем, мл
~  195 500

Рекомендовано использовать при 
температуре не ниже +10 °C. Струя 

распылителя мощная. С легкой грязью 
расправился играючи, с отметинами 
тополей и голубей возился чуть дольше. 
Удельная себестоимость одна из самых 
высоких в нашей выборке.

ЗР
ВЫБОР
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В сухом остатке
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Grass Art. 211605, Россия

«Сухая мойка»
Цена, ₽ Объем, мл

~  145 500

Температурные ограничения не ука-
заны. С легкой грязью, «тополями» 

и «голубями» справился очень хорошо. 
Струя распылителя слабовата – менее 
метра. Удельная себестоимость одна 
из лучших в выборке. Понравился.

Runway RW5061, Россия

«Автомойка 
без воды»

Цена, ₽ Объем, мл
~  170 500

Забавно звучит рекомендация: 
при сильных загрязнениях 

предварительно смыть грязь струей 
воды. Температурных ограничений 
нет. Легкие загрязнения убрал спо-
койно и быстро, а вот тополиные 
почки ему не понравились. Струя 
распылителя слабая. Удельная 
стоимость средняя.

 Если 
автомобиль 

прокатился после 
дождя по родной 
грунтовке, 
ему поможет 
только мойка 
с водой 
и шампунями 
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 ЭКСПЕРТ СУХАЯ МОЙКА

КАК ПОМЫТЬ МОТОР?
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Нанесение 

препаратов
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Мокрый 

дождя не боится
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ПОД ДОЖДЕМ – 
И БЕЗ ДВОРНИКОВ
Испытываем препараты типа «антидождь». Есть ли от них реальная польза?
 Авторы Михаил Колодочкин, Алексей Ревин
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Результаты испытаний (по пятибалльной шкале)
На автомобиле

Лабораторные
Итоговый 

(средний) баллв статике в динамике

Bullsone RainOK 3,0 3,0 2,3 2,8

Eltrans EL-00406.03 3,0 3,0 3,7 3,2

Grass Antirain Art. 135500 4,0 4,0 5,0 4,3

Hi-Gear HG 5624 3,0 3,0 3,3 3,1

Liqui Moly Art. 7505 4,0 3,0 4,3 3,8

Nekker Anti Rain 3,0 3,0 3,7 3,2

Runway Rain Guard RW2008 3,0 3,0 2,3 2,8

Sapfire Anti Rain SQK-1814 4,0 4,0 5,0 4,3

ВЭЛВ 3,0 3,0 1,0 2,3

Умка 3,0 4,0 4,0 3,7

Bullsone RainOK 
Арт. 11910900, Корея

Цена, ₽ Объем, мл
~  330 380

 Приемлемая цена, 
необычный распылитель

 Эффективность 
невысокая

Eltrans EL-00406.03, 
Россия

Цена, ₽ Объем, мл
~  110 210

 Привлекательная цена, 
неплохая на общем фоне 
эффективность

 Неприятный запах

Grass Antirain 
Art. 135500, Россия

Цена, ₽ Объем, мл
~  470 500

 Один из лучших в нашем 
многоборье; 
привлекательная цена

 Явных проколов нет, 
разве что запах 
не из лучших

Hi-Gear HG 5624, 
Россия

Цена, ₽ Объем, мл
~  160 150

 Компактный флакончик 
можно возить на всякий 
пожарный

Эффективность не очень 
высока

Liqui Moly Art. 7505, 
Германия

Цена, ₽ Объем, мл
~  600 125

Хорошие 
«антидождевые» 

характеристики; 
компактная упаковка

Огромная цена

Nekker Anti Rain, 
Россия

Цена, ₽ Объем, мл
~  110 300

 Показатели 
можно назвать 
удовлетворительными, 
и цена невысока

 Флакон без 
распылителя – 
несовременно

Runway Rain Guard 
RW2008, Россия

Цена, ₽ Объем, мл
~  170 200

 В лабораторном тесте 
показал невысокую 
«скользкость»

 Распылитель 
не из лучших

Sapfire Anti Rain 
SQK-1814, Россия

Цена, ₽ Объем, мл
~  260 300

 Приемлемая цена; один 
из лучших препаратов 
в нашей выборке

 Слабых мест 
не обнаружено

ВЭЛВ 
Россия

Цена, ₽ Объем, мл
~  70 168

 Низкая цена

 Невысокая 
эффективность

Умка 
Мультифункци- 
ональная добавка 
в бачок стеклоомыва-
теля, Россия

Цена, ₽ Объем, мл
~  490 100

 Добавка в бачок – 
удачное решение

 Неудобный флакон, 
запечатанный на манер 
медицинского 
препарата
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А что в действительности ?
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Минимальная температура 
функционирования компрессора

BMW +1 °C

Haval –5 °C

Kia +2 °C

MPSA (Mitsubishi-
Peugeot-Citroen)

+5 °C

Nissan –5...–2 °C

Porsche +2...+3 °C

Renault +4...+5 °C

Skoda +2 °C

Subaru 0 °C

Volkswagen +2...+5 °C
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Как ездили зимой Жигули?
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Для чего зимой 
кондиционер?
Молва гласит, что кондиционер зимой так же необходим, как 
и летом. Дескать, он сушит воздух, борясь с запотеванием. 
А на самом деле? Авторы Михаил Колодочкин и Алексей Ревин
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Угол наклона посадочного отверстия был 
изменен, что позволило увеличить усилие 
сцепления на 20 %.

Ice Zero 2Плоская и широ-
кая поверхность
для повышения 
ударопрочности.

Уменьшенный размер (10 мм) позволил 
снизить вес шипа до 0,9 грамма, что 
привело к снижению уровня шума.

Сердечник шипа из карбида вольфрама 
для повышения износоустойчивости. 

Разнонаправлен-
ные трапеции 
корпуса шипа 
для снижения 
подвижности.

Поспела к производству новая шина Pirelli Ice Zero 2. И она 
заметно отличается от предшественницы! Автор Сергей Мишин

ZERO 
ВО ВТОРОЙ СТЕПЕНИ
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Новый протектор и шипы 
четырех типов, в том 
числе обрезиненные, – 
это лишь некоторые 
внешние признаки, 
отличающие новую 
шипованную шину
Continental IceContact 3
от предшественницы.
 Автор Сергей Мишин

Шины Continental IceContact 3 с посадочным 
диаметром до 16 дюймов А включительно 
имеют алюминиевые шипы (для бокового 1   
и продольного 2  сцепления), а начиная 
с 17 дюймов Б – обрезиненные (для бокового 1   
и продольного 2  сцепления). 

А Б

КОНТИ 
ЗАДАЕТ НАПРАВЛЕНИЕ

1 12 2
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SKODA OCTAVIA: 2013–2019
Ищем подводные камни в машине с хорошей репутацией на вторичном рынке. Автор Сергей Зиновьев

ЗА ТЕ ЖЕ 
ДЕНЬГИ
Ford Focus
Opel Astra
Kia cee’d
Chevrolet Cruze
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Ориентировочные цены  
на вторичном рынке,* тыс. руб.

В корпусах боковых зеркал заднего вида в силь-
ный дождь или при мойке часто накапливается 
вода. Сами зеркалá маленькие, из-за чего стра-
дает обзорность.

 1.2 МКП
 1.4 DSG
 1.6 МКП
 1.6 АКП
 1.8 DSG
 2.0 TDI DSG

* Приведены данные только для лифтбеков.
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Шипованные 
шины Dunlop 
для легковушек, 
кроссоверов 
и внедорожников.
 Автор Максим Гомянин, 

фото автора 

и фирмы Dunlop
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У шин Dunlop SP Winter Ice 03 

и Grandtrek Ice 03 рисунок протектора одина-
ковый. Разница лишь в том, что одна предна-
значена для легковых автомобилей, а другая – 
для кроссоверов и вне-
дорожников.

Новый шип весит 
0,8 грамма, ста-
рый – 1,1 грамма. 

Разрабатывали шип 
в Германии.
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Высоко ценимые фирменные достоинства 
Subaru – оппозитные двигатели и симметрич-
ный полный привод.

SUBARU FORESTER: 2012–2019

ЗА ТЕ ЖЕ 
ДЕНЬГИ
Hyundai Santa Fe 
Renault Koleos 
Nissan X-Trail 
Honda CR-V 
Toyota RAV4

Кроссовер с неплохими внедорожными способностями славится надежностью и долголетием. 
По праву? Автор Сергей Зиновьев
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2013 2014 2015 2016 2017 2018

1038
990
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1275

1188

1531
1496

1749

1551

1880

Ориентировочные цены  
на вторичном рынке, тыс. руб.

 2.0 CVT
 2.5 CVT
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Высоко сижу – 
далеко гляжу

В казино не любят новичков – им везет. А мы в «За рулем» любим 
приглашать поработать экспертами читателей – они всегда видят 
привычное под неожиданным углом. В новом китайском кроссовере 
FAW Besturn X40 они разглядели и сильные, и не такие сильные стороны.
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СПЕЦИАЛЬНЫЙ  
ПРОЕКТ

FAW  

BESTURN X40
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Владимир Никитин, 35 лет,  
инженер сервисного центра: 

Мне всё видно
– Машина разгоняется очень уверено 

и позволяет свободно держаться в потоке. 

Тормоза подхватывают быстро. На неров-

ной дороге автомобиль сильно не трясет, 

стыки на мостах он проходит мягко: я даже 

не почувствовал разницы между брусчаткой 

и асфальтом. Так что ощущения, что едешь на «погремушке», 

не возникает. Хотя, конечно, бывают и более мягкие подвески.

В повороты автомобиль входит без особых кренов, при этом 

руль не пустой, но и не тяжелый: баланс мне нравится.

По размеру FAW Besturn X40 сопоставим с Hyundai Creta 

и по ощущениям от вождения тоже близок, хотя объем двига-

теля здесь меньше.

Очень нравятся большие зеркала! В такие «лопухи» 

хорошо всё видно. Правда, передние стойки довольно широкие 

и могут закрывать машину или пешехода – это особенность, 

к которой надо привыкнуть. Благодаря высокой посадке хорошо 

виден капот: можно без проблем парковаться. К интерьеру 

вопросов не имею, все органы управления для меня на привыч-

ных местах. В общем, сел и поехал.

Перед тест-драйвом были опасения относительно раз-

меров машины: думал, что она будет меньше и теснее. Но они 

не оправдались: здесь весьма вольготно и в ширину, и в высоту, 

и по длине. Возможно, коротковата подушка сиденья, но опреде-

лить это точно можно только в длительной поездке, а за сорок 

минут езды негативных ощущений не получил.

Разительных отличий от «корейцев» я не наблюдаю. Раньше, 

говорят, «китайцы» были хуже, но сейчас разницы не видно.

Алексей. Посадка для меня очень высокая. Мой рост 

177 см, я опустил сиденье до конца вниз и всё равно сижу 

непривычно высоко. Очень не хватает регулировки руля 

по вылету. Хотелось бы вытянуть его на пару сантиметров 

на себя.

Сиденья мягкие и удобные, валики боковой поддержки 

держат отлично. Хорошо всё видно через стёкла и боковые 

зеркала.

Пластик везде жесткий, но фактура приятная. В две-

рях – мягкие вставки из экокожи.

Площадки под мобильник, увы, не вижу. Примостить 

его негде, кроме как в одном из центральных подстаканни-

ков. Еще один минус – отсутствие индикации температур-

ного режима.

Очень хорош шестиступенчатый автомат Aisin: при 

резком нажатии на педаль газа он честно скидывает две, 

а то и три передачи вниз. Переключается плавно и неза-

метно, вовремя подтыкая нужные передачи. Тандем мотора 

и коробки в городе отрабатывает весьма достойно.

Автомобиль выглядит гармонично и современно. 

Собран и окрашен аккуратно, зазоры ровные, нигде ничто 

не отходит и не топорщится. Выделиться в потоке на таком 

не получится, но зато через несколько лет дизайн не будет 

выглядеть устаревшим.

Ксения. Я оценивала как пассажир, и мои впечатления 

исключительно положительные. Нравится цветовое реше-

ние интерьера: светлый верх и темный низ – это идеальное 

сочетание цветов. Дизайн передней панели не слишком 

вычурный, при этом всё хорошо видно даже с заднего сиде-

нья. Кстати, сзади очень много свободного места. Много 

света и пространства: и за счет люка, и из-за больших 

стекол.

Алексей и Ксения Швайковы,  
34 года, менеджер по продажам,  
и 33 года, руководитель HR-службы: 
Много свободного места
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FAW Besturn X40  1.6 M5 A6

Длина/ширина/высота/база 4310/1780/1680/2600 мм

Объем багажника (VDA) 375/1525 л

Снаряженная масса 1290 кг 1325 кг

Двигатель бензиновый, P4, 16 клапанов, 1598 см³; 
84 кВт/108 л.с. при 5500 об/мин; 155 Н·м при 3600 об/мин

Максимальная скорость 173 км/ч 168 км/ч

Топливо/запас топлива АИ-92/50 л

Расход топлива: городской/
загородный/смешанный цикл

7,8/5,7/6,7 л/100 км 9,0/5,8/6,9 л/100 км

Подвеска спереди/сзади McPherson/торсионная балка

Тормоза спереди/сзади дисковые, вентилируемые/дисковые

Рулевое управление реечное, с электроусилителем

Трансмиссия передний привод; M5 передний привод; A6

Автомобиль с первых же минут удивляет уровнем комфорта! 

Очень удобное и мягкое кресло. Пространства для ног водителя 

имеется с избытком, при этом за водителем может разместиться 

довольно-таки крупный пассажир. Ну и конечно, основное пре-

имущество кроссовера заключается в том, что сидишь высоко. 

Не то что на моей нынешней «пузотерке».

Мне нравится тонкий руль, большие зеркала, но главное – 

люк! Летом в Москве – какая же красота! Загорать даже можно.

Автомобиль едет бодро, несмотря на небольшой объем 

двигателя. Подвеска мягкая – «лежачие полицейские», кочки 

проглатывает «только в путь».

Нравится необычная панель приборов в стиле хай-тек, 

с белым ободком. Удобно, что вся информация выводится 

на экранчик: передача, пробег, расход топлива – классно! 

Приятно удивил большой сенсорный дисплей, расположенный 

на центральной консоли на оптимальной высоте. Это вообще 

для меня неожиданность, что китайская машина обзавелась 

признаками премиальных марок.

Вопреки ожиданиям, FAW Besturn X40 оказался не «девча-

чьей» или «пенсионерской» машиной, а вполне бодрым сред-

ством передвижения, которое подойдет многим.

Первые впечатления: радует хорошая отделка салона, удобный 

руль. Конечно, часть отделочных элементов – из недорогой 

пластмассы, но, думаю, это болезни роста.

Немного не хватает мощности двигателя. Был момент, 

когда мне понадобилось вклиниться перед автомобилем, но дви-

гатель не успел раскрутиться… Впрыгнуть не удалось.

В машине очень просторно. Не знаю насчет пяти взрослых, 

но четверым здесь будет комфортно. Шумоизоляция неплохая, 

однако когда ускоряешься, то двигатель все-таки слышно.

Дизайн экстерьера и интерьера – в русле общих тенденций. 

Я бы не сказала, что он передовой или экстраординарный. Это 

хороший, рабочий вариант на каждый день.

Существует стереотип, что китайские автомобили – это 

большие «погремушки». Я не ждала ничего выдающегося, 

а в итоге оказалась приятно удивлена!

н

шие «погремушки». Я не ждала ничего выдающегося,

оге оказалась приятно удивлена!

Дмитрий Крисс, 
38 лет, аналитик 
автоматизированных 
систем:

Признаки  
премиальных 
марок

Татьяна Левина,  
45 лет,  
маркетолог: 

Хороший вариант 
на каждый день

Цена: от 949 тысяч рублей  
(с учетом спецпредложений – от 809 тысяч).
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СПЕЦИАЛЬНЫЙ  
ПРОЕКТ

FAW  

BESTURN X40

Что есть у этого автомобиля такого привлекательного для нашего 

покупателя?

Разумеется, цена – около миллиона в базовой 

комплектации. При том что автомобиль оснащен 

всем необходимым для кроссовера, включая 

электронные системы помощи водителю. А гарантия 

на модель составляет пять лет или 100 000 км.

Дизайн. FAW Besturn X40 выглядит не просто не хуже 

одноклассников, но даже поинтереснее многих.

Удобный салон. У машины приятный руль, отличные перед-

ние кресла и просторный задний ряд благодаря величине 

колесной базы в 2600 мм.

Автомобиль неплохо управляется. У него собранная 

подвеска, чуткие тормоза и четкая настройка рулевого 

с электроусилителем. Трудно даже поверить, что в основе 

машины заслуженная платформа PQ32: спереди – 

McPherson, сзади – торсионная балка. Видно, что китайцы 

над ней основательно поработали. В Китае автомобиль 

продается с бензиновым атмосферником 1.6, развивающим 114 л.с. 

В России этот же мотор числится уже 108-сильным. Для поездок 

по городу мощности достаточно. Тем более что двигатель оказыва-

ется довольно экономичным даже в сочетании с шестиступенчатым 

 автоматом Aisin, а заправляться можно 92-м бензином.

Илья Пименов,  
эксперт «За рулем»: 
Цена решает

1

2

3

4
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Очень жесткая педаль
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НАКРЫЛИСЬ 
ТОРМОЗА?
Устранить неисправность в тормозной системе по силам не каждому. Но самостоятельно 
определить ее причину можно! Авторы Михаил Колодочкин и Алексей Ревин, фото: Георгий Садков
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Горит индикатор 

неисправности 

тормозной системы
W�2�����	
�������������
%��&�����
���
����
	
�!�
��&��
��
��
��,���
����
���������
����������
	
����
����
��
�-
��"��


�
���
���2����"��

�������!-
�2���������������Y�!	
����
��������
������
���
,�������%V���
��������
��
&�
������
��
�������������
���
��
�
	
������
� ����$��]����
�������
��
�
��,���&�!�
��&��
	!�����%���!������
�
��
�!"�����"���
�"
���
���
��
�
���&���%���!�������%�

  
Стояночный тормоз 

неэффективен
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Капризничает АБС

1��������
��%�
��
	
�����
�-
�
����
��3z7�����
������
��
�������
�����������������	
����������

��
���������
���������������
�����-
 �������
�
���3��
�
��
%��
"������
��
�
��
��%��
��
���%��������������-
����
��%��
��
,���&����

%��������
�
!���������
����������1
���,�
��
����
�
�����

%��
���
��������

'����!�!��
�

���
���%�&������
�������
������!�-
�
�
��!��
����
���)

  
Машину уводит 

в сторону
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Ощутимая тряска, 

вибрации при 

торможении
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Перегрев тормозов
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Чрезмерный 

износ дисков 

и барабанов
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Шум при торможении
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Неполное 

растормаживание 

всех колес
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При отпущенной 
педали тóрмоза  

одно из колес 

притормаживает
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 Ни при каких 
обстоятельствах 

не откладывайте 
ремонт тормозной 
системы на потом. Это 
может плохо кончиться!
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год 
выпуска

текущий
пробег, км

Chevrolet Niva

Изготовитель – GM-АВТОВАЗ, 
Россия
Год выпуска – 2013
В эксплуатации «За рулем» – 
с мая 2013 года
Пробег на момент отчета – 
127 000 км

Публикации в ЗР 
№ 10, 2013; № 1, 8, 2015;  
№ 7, 2018

CHEVROLET AVEO
2012 | 166 000

CHEVROLET COBALT
2013 | 115 000

CHEVROLET NIVА
2013 | 127 000

CITROEN C4 SEDAN
2013 | 99 000

DATSUN mi-DO
2015 | 68 000

LADA KALINA
2013 | 75 000

LADA LARGUS
2012 | 126 500

LADA VESTA
2015 | 79 500

LADA XRAY CROSS
2018 | 10 000

NISSAN X-TRAIL 
2018 | 20 000

RENAULT LOGAN STEPWAY
2018 | 10 000

VOLKSWAGEN CADDY
2013 | 136 000

VOLKSWAGEN GOLF VI
2011 | 122 500

VOLKSWAGEN GOLF VII
2013 | 105 000

VOLKSWAGEN POLO
2019 | 4000

Автомобили 
парка ЗР

ПРИБАВКА К ПЕНСИИ

Расходы 
на эксплуатацию 
и обслуживание  
(0–127 000 км)*, ₽

Расходы на содержание: 
0–102 000 км

493 395

Из них на бензин  
(АИ-95, средний расход 
10,5 л/100 км)

390 895

Расходы на содержание: 
102 000–127 000 км

184 489

Из них на бензин (АИ-95, 
средний расход 11 л/100 км) 125 249

ТО-105 000 км + колпак 
запасного колеса 10 430

ТО-120 000 км + щётки 
стеклоочистителя,  
передние тормозные 
колодки, автохимия

11 310

Аккумулятор 5690
Суппорты передних  
тормозов 8000

Ветровое стекло 6520
Ремень генератора + 
ролики натяжения 3870

Лампы фар 1600
Насос системы  
охлаждения 2880

Термостат 570
Расширительные бачки, 
патрубки системы  
охлаждения, антифриз

4390

Прокладка ГБЦ + про-
кладки впуска/выпуска 3500

Опоры двигателя 480
Общие расходы 677 884

Стоимость 1 км пробега 5,42
* Без учета расходов 
на полисы ОСАГО и каско.

Правая опора двигателя 
основательно задубела 
и растрескалась, левая – 
чуть мягче, но назвать ее 
резиновой язык не повора-
чивается.

Сергей Мишин
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NISSAN X-TRAIL

Год выпуска – 2018

Станислав Панин

При проезде неровностей появились 
устойчивые стуки впереди. Загнал 
Калину на подъемник, покачал под-
веску – и обнаружил люфт в шарнире 
одного из рулевых наконечников. 
В памяти осталось, что эти детали уже 
меняли, причем меньше 20 000 км 
назад. Так и есть: при пробеге 55 000 км 
у родных наконечников порвались 
чехлы, в шарниры попала грязь – 
и детали заменили. Тогда фирменные 
запчасти не удалось найти и устано-
вили неоригинальные. Если судить 
по ходимости, их качество оказалось 
невысоким. И с заменой пришлось пому-
читься. Долго смачивал проникающей 
жидкостью прикипевшую гайку – она 
не поддавалась, упорно прокручивалась 
вместе с пальцем и не желала отверты-
ваться. Теперь установил оригинальные 
наконечники, чтобы максимально отсро-
чить подобную работу в будущем.

ЛАДА КАЛИНА

Год выпуска – 2013

Максим Сачков

При очередном беглом осмотре 
автомобиля обнаружил разбитую 
противотуманную фару. Почему стекло 
разлетелось на куски? Загадка. Воз-
можно, причиной стал снайперски 
отброшенный впередиидущей машиной 
камень. Но вокруг фары нет никаких 
повреждений – ни царапины, ни скола. 
Поэтому не исключено, что стекло трес-
нуло от резкого перепада температур – 
на включенную противотуманку попала 
вода. Обязательно выясню, покрыва-
ется ли этот случай страховкой, – ведь 
оригинальная фара у дилера стоит около 
20 000 (!) рублей. Впрочем, есть шанс 
сэкономить: даже для рестайлинговых 
Икс-Трейлов можно найти бэушную 
светотехнику. Состояние – как у новой, 
а цена в три-четыре раза ниже.
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Пластик неплохо противостоит царапинам. 
Это следы от частых перевозок шипованных 
шин в салоне.

Этой весной появились 
и начали интенсивно 
расти очаги коррозии 
в задних колесных 
арках. И не только 
в местах, прикрытых 
задними углами две-
рей. Мастика стала 
отслаиваться и внутри 
арок, в открытых, 
хорошо продуваемых 
местах. Неприятно, 
но не очень страш-
но – подмажем-под-
красим.

Виновница выхода из строя многих компонентов 
системы охлаждения. Прокладка головки блока 
отслужила 95 000 км и начала потихоньку сифо-
нить. Постепенно прогорела полностью, пустив 
антифриз в первый и четвертый цилиндры.

 расходы на бензин
  расходы на обслуживание и ремонт

Как менялась стоимость 
километра пробега, ₽
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Расходы 
на эксплуатацию 
и обслуживание 
(1300– 
10 000  км)*, 

Расходы 
на содержание

41 740

Из них на бензин 
(АИ-95, 
средний расход 
10,6 л/100 км)

40 950

Моторное масло 
Elf Evolution 900 
SXR 5W-40, 
синтетическое, 1 л

540

Набор для ремонта 
шины (жгуты и клей) 250

Стоимость  
1 км пробега

4,8

* Без учета транспорт-
ного налога, а также 
стоимости полисов 
ОСАГО и каско.

Renault Logan 
Stepway City

Изготовитель – АВТОВАЗ
Год выпуска – 2018
В эксплуатации «За рулем» – 
с января 2019 года
Пробег на момент отчета – 
10 000 км

Публикации в ЗР
№ 3, 5, 2019

ЖИВЧИК НЕ СДАЕТСЯ
Константин 

Васильев

Заправочный объем 
масла для двига-
теля H4M состав-
ляет 4,8 литра. 
Производитель допу-
скает расход масла 
не более 0,5 л/1000 км.

Расстояние между 
метками на щупе соот-
ветствует полутора-
двум литрам масла 
в системе.
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DATSUN mi-DO

Год выпуска – 2013

Александр Виноградов

XRAY Cross мне знаком еще по пробегу 
Москва – Каракумы, который мы провели 
год назад. Тогда на Кроссе с аналогичным 
силовым агрегатом (мотор 1.8, пятиступен-
чатая механика) и в схожей комплектации 
я проехал несколько тысяч километров 
и, как мне казалось, составил исчерпыва-
ющее мнение о нем. Ан нет! Нынешний XRAY 
Cross, который проходит у нас длительные 
испытания, продолжает подкидывать 
новую пищу для размышлений. Например, 
появившийся обогрев руля – функция, бес-
спорно, полезная, но кнопка его включения 
вытеснила со штурвала клавиши, предна-
значенные для перелистывания музыкаль-
ных треков и радиостанций. Теперь при-
ходится снимать руки с баранки и тыкать 
в экран мультимеди асистемы. Неудачно 
расположена и розетка на 12 вольт: когда 
в нее включена зарядка, пользоваться под-
стаканниками неудобно. А так – всё хорошо. 
За пройденные 10 000 км ничего серьезного 
не случилось.

ЛАДА XRAY CROSS

Год выпуска – 2019

Денис Панов

При остановках на светофоре педаль 
тóрмоза стала постепенно проваливаться 
под усилием ноги. Недолгий консилиум 
со специалистами нашего техцентра 
постановил: виноват главный тормозной 
цилиндр. Все попытки найти в продаже эту 
деталь успехом не увенчались – цилиндр 
поставляется только в сборе с вакуум-
ным усилителем. И стóит эта парочка как 
чугунный мост – 10 000 рублей! Рассмо-
трели все возможные варианты ремонта; 
вспомнив Жигули, готовы были даже 
перебрать деталь. Но и тут нас ждала 
неудача: цилиндр оказался неразборный, 
ремкомплектов к нему не выпускают. 
Деваться некуда – покупаем и меняем. 
Заодно освежим тормозную жидкость.

Обороты коленвала, об/мин

Мощность, л.c. Крутящий момент, Н.м

2000 3000 4000 5000

М .

о м

щ Н

6000

50

100

150

50

100

Бóльшую часть крутящего момента двигатель 
выдает уже на 2200 об/мин. Правда, на сред-
них оборотах есть небольшой провал, который 
ощущается при разгоне. Ускорение до 100 км/ч 
у нашего Логана занимает 13,5 секунды вместо 
обещанных 12,1.

На стенде Logan выдал 101,5 силы (75 кВт) 
при 5611 об/мин и 145,8 Н·м при 4100 об/мин. 
А производитель обещал 113 л.с. (83 кВт) при 
5500 об/мин и 152 Н·м при 4000 об/мин.

На 6000 км ближний свет фар перестал вклю-
чаться из-за плохого контакта в подрулевом 
рычажке. Ремонт не потребовался: через неко-
торое время неисправность пропала и больше 
не проявлялась.

 Н·м
 л.с.
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Мы ведь уже смирились, что современные автомобили становятся одина-
ковыми, да? Дизайн и технические характеристики – как под копирку, раз-
личия в нюансах. Скучно!

Но вот появляется Chery Tiggo 4, новинка нашего рынка – продажи 
начались в начале второй недели августа. У автомобиля свое, довольно 
симпатичное лицо, он превосходит многих конкурентов по характеристи-
кам, предлагается по удивительно разумной цене, и у него есть две...   
нет, три яркие особенности, то есть фишки.
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Фишки  
собираете?

СПЕЦИАЛЬНЫЙ  
ПРОЕКТ

CHERY  

TIGGO 4

Ключ можно не исполь-
зовать, если есть умный 
браслет. Он полностью 
заменяет ключ и к тому же 
выполняет дополнитель-
ные функции.

Фишка 1. Смарт-часы
Они идут как стандартное оборудование 
в топовой комплектации Techno. Произво-
дитель предпочитает называть устройство 
умным ключ-браслетом, но, в принципе, это, 
скорее, умные часы, тем более что именно 
время девайс показывает в первую оче-
редь.  Еще он умеет: открывать и закрывать 
двери автомобиля, поднимать/опускать 
стёкла и даже дистанционно пускать двига-
тель. Кроме того – уведомлять о сообщениях 
и звонках, напоминать о событиях, под-
считывать  шаги, пройденную дистанцию 
и израсходованные калории, вести монито-
ринг сна и сердечного ритма, напоминать 
о нахождении в сидячей позе и искать теле-
фон… Синхронизируется со смартфонами как 
на Android, так и на iOS. Выдерживает погру-
жение под воду до 30 метров. Chery Tiggo 4 – 
первый компакт-кроссовер с таким девайсом 
в штатной комплектации.

Фишка 2. Жесты

Проводишь рукой перед большущим дис-
плеем – меняется частота радио или трек, 
покачиваешь пальцем – прибавляешь или 
убавляешь громкость, подносишь к сенсору 
открытую ладонь – переходишь на управ-
ление кондиционером и так далее. Конечно, 
пару дней придется привыкать, но потом 
окажется, что управление жестами – это 
удивительно удобно. И безопасно: не нужно 
отрывать взгляд от дороги, искать кнопки 
(реальные или виртуальные). Впрочем, они 
всё равно есть и дублируют все функции. 
На отдельные кнопки конструкторы «пове-
сили» включение и выключение обогревов 
и переключение режимов работы силового 
агрегата (Eco и Sport).

Управление кондиционером.

Управление громкостью.

Жест, позволяющий 
сменить частоту радио-
станции или звучащий 
трек.

Эту машину можно открыть с часов. В ней мультиме-
дийная система и кондиционер управляются жестами. 
Есть обогревы всех сидений, руля, лобового стекла 
и даже форсунок стеклоомывателя. И это кроссовер 
с двухлитровым двигателем. Новый! А продается… 
за миллион.
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Двигатель и подвеска

У Tiggo 4 – двухлитровый шестнадцатиклапанник 
SQRD4G20, который ставят и на другие модели марки. 
Развивает нормальные для этого класса 122 л.с. 
и 180 Н·м с приемлемым расходом АИ-92. В нашей ком-
плектации сочетается с вариатором на семь виртуаль-
ных передач. Базовая комплектация Start идет с пяти-
ступенчатой механикой.

Китайские автопроизводители традиционно 
не сообщают данные о разгоне до сотни. Субъективно: 
динамика в спортивном режиме как минимум не хуже, 
чем у одноклассников. В экономичном режиме стартует 
неспешно (бережет вариатор), но достаточно быстро 
набирает темп, так что ездить можно довольно бодро – 
тем более что это позволяют и плотная подвеска, 
и хорошая настройка рулевого (оснащенного гидро-
усилителем). 

Приготовьтесь только к тому, что на руль будут 
приходить неровности асфальта и стыки бетонных 
плит: это городской кроссовер для хороших дорог. При-
том у него минимальный просвет в 190 мм и неплохие 
параметры геометрической проходимости. Он вывезет 
и на раскисшей грунтовке даже с дорожными шинами 
(не забудьте только отключить ESP) – я пробовал. 
Недаром платформа T1X, на базе которой построена 
модель, создана в содружестве со специалистами 
 всемирно известного британского концерна.  

Для своего класса автомобиль реально хорош. 
Передние кресла отличные даже для крупногабарит-
ных ездоков (бонус – перфорированная обивка в ком-
плектации Techno). Я при росте 181 см спокойно сажусь 
«сам за собой». На задний ряд влезают трое взрослых 
мужиков – проверено. 

При этом самое главное – в максимальной ком-
плектации Tiggo 4 стоит меньше 1 100 000 рублей, 
а Chery традиционно предлагает снизить цену, исполь-
зуя трейд-ин и кредитные программы. То есть самую 
навороченную комплектацию Techno можно взять 
за 999 900. И вот это круто.

Комплектации и цены
MT5 Start 17-дюймовые колесные диски; релин ги; 

окраска «металлик» (на выбор); фары 
ближнего света прожекторного 
типа (линзы); передние ДХО; зеркала 
заднего вида с электрорегулировкой, 
обогревом, повторителями пово-
ротов; ЭРА-ГЛОНАСС; иммобилайзер; 
задние датчики парковки; система 
мониторинга давления и температуры 
в шинах; антиблокировочная система; 
система курсовой устойчивости; 
система помощи при экстренном тор-
можении; система помощи при старте 
в гору; система помощи при спуске 
с горы; противобуксовочная система; 
регулятор тормозных сил в повороте; 
система снижения вероятности опро-
кидывания; подушки безопасности 
водителя и переднего пассажира; 
Isofix; блокировка замков задних 
дверей от открывания детьми; датчик 
света; follow me home; центральный 
замок с ДУ; дистанционное открытие 
двери багажника; обогрев передних 
сидений; кондиционер; электростекло-
подъемники; радио, CD-проигрыватель 
и 4 динамика; USB-разъем

899 900 рублей

CVT Comfort Дополнительно к MT5 Start: камера 
заднего вида (с системой динамиче-
ской разметки); датчик превышения 
заданной скорости; круиз-контроль; 
переключатель режимов Sport/Eco; 
обогрев лобового стекла и форсунок 
стеклоомывателя; кожаное многофунк-
циональное рулевое колесо; сенсорный 
9-дюймовый дисплей центральной 
панели; 7-дюймовый дисплей борто-
вого компьютера в панели приборов; 
система Cloudrive 2.0 и система 
«свободные руки»; 2 USB-разъема

1 029 900 рублей

CVT Techno 18-дюймовые колесные диски; бес-
ключевой доступ в автомобиль и пуск 
двигателя кнопкой; обогрев задних 
сидений и рулевого колеса; кожаная 
отделка сидений; водительское сиде-
нье с электрической регулировкой 
в 6 направлениях и регулировкой 
поясничного упора; электростекло-
подъемники с защитой от защемления; 
центральный задний подлокотник; 
6 динамиков; система распознавания 
жестов; «умный» ключ-браслет

1 099 900 рублей
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Фишка 3. Помощники

У модели – впечатляющий список электронных систем, 
идущих уже в базовой версии. Посмотрите на состав ком-
плектаций (мы намеренно привели его почти без купюр) – 
устанете читать список! К тому же у машины наибольший 
в классе, 7-дюймовый монитор на приборной панели 
с изменяемым тоном подсветки, есть система контроля 
давления и температуры в шинах, умная система освеще-
ния. Плюс оцинковка кузова с элементами из высокопроч-
ной (с низким содержанием углерода) стали пяти сортов. 
Гарантия – на пять лет или 150 000 км.

Интерьер этого автомобиля выполнен 
из хороших материалов и вполне удо-
бен. Отдельной похвалы заслуживают 
передние кресла (водительское – 
с электрорегулировками!).
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Chery Tiggo 4 
  M5 CVT7

Длина/ширина/
высота/база 4318/1831/1662/2610 мм

Объем багажника 
(VDA) 340/1100 л

Снаряженная масса 1440 кг 1494 кг

Двигатель
бензиновый, Р4, 16 клапанов, 1971 см3, 

90 кВт/122 л.с. при 5500 об/мин;  
180 Н·м при 4000 об/мин

Максимальная  
скорость 180 км/ч 174 км/ч

Топливо/запас топлива АИ-92/57 л

Расход топлива: город-
ской/загородный/
смешанный цикл

10,6/6,5/ 
8,0 л/100 км

11,2/6,4/ 
8,2 л/100 км

Подвеска  
спереди/сзади

McPherson/ 
многорычажная

Тормоза  
спереди/сзади

дисковые, вентилируемые/ 
дисковые, невентилируемые

Рулевое  
управление

реечное,  
с гидроусилителем

Трансмиссия передний привод;  
M5

передний привод;  
СVT7 
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СПЕЦИАЛЬНЫЙ  
ПРОЕКТ

CHERY  

TIGGO 4

Среди прочих функций приборная панель позволяет 
выбрать цвет 7-дюймового дисплея: золотистый,  

терракотовый, ультрамариновый – по настроению.
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Налаживаем дружеский контакт с одним из самых неординарных 
автомобилей начала шестидесятых – Ситроеном Ami 6. Автор Сергей Канунников

СТАРЫЙ ДРУГ
Citroen Ami 6 выпускали 
с 1961 года с двухци-
линдровым воздушни-
ком мощностью 22 л.с. 
и четырехступенчатой 
коробкой передач. 
В 1964-м появился 
двигатель мощностью 
26 л.с., а в 1968 году – 
28-сильный. Такой агре-
гат ставили и на Ami 8.

Последняя моди-
фикация Ami Super 
1971 года получила 
четырехцилиндровый 
55-сильный мотор 
литрового объема. Ав-
томобили делали также 
в Испании и Аргентине. 
До 1979 года изготовили 
1 840 396 экземпляров.

С AMI С УСАМИ
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Багажник про-
сто огромный 

для такой 
машины.

Двухцилинд-
ровому мотор-
чику мéста 
более чем 
достаточно. 
Потому с ним 
соседствует 
запаска.
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Руль чуть ли не горизон-
тальный, но особого при-

выкания это не требует.

Все педали – напольные

Забавная «кочерга», которой 
переключают передачи, требует 
некоторого привыкания. Ее надо 
вытягивать из панели, поворачивать 
и вновь вставлять, но спустя какое-
то время это уже не раздражает.

Табличка напоминает алгоритм пере-
ключения. Он не самый банальный.

Лишней информацией 
водителя не отягощали.

Конструкция 
заднего стекла 
обусловила уста-
новку зéркала 
на панель при-
боров.

ЛИЦЕВОЙ СЧЕТ
Первые автомобили 
модели Ami имели кузов 
седан. Позднее машина 
обросла модификациями.

С ноября 1964 года 
в производство 
пошел универсал.

В небольших количествах 
выпускали фургоны, 
построенные на базе 
 универсала.

С 1969 года делали 
версию Ami 8 с кузовом 
хэтчбек.

Citroen M35 – трех-
дверный роторный 
автомобиль на базе 
модели Ami. Машины 
с литровым двигате-
лем мощностью 50 л.с. 
не продавали, а давали 
на испытания самым 
верным приверженцам 
марки. Сделали всего 
267 экземпляров.

Рычаг 
ручного 

тормоза – 
под панелью 

приборов.
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Давай дружить!
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Из перчаточного ящика торчит 
клюка вентиляционной заслонки.

Форточка сдвижная. Рычажок откры-
вания двери в торце ручки найдешь 
не сразу.

Сзади более-менее пристойно – 
с учетом возраста и класса авто-
мобиля. На двери – некое подобие 
мягкой обивки.

С ДНЕМ РОЖДЕНИЯ!
В этом году фирма Citroen отмечает столетие. Основан-
ный Андре Ситроеном завод выпустил первый автомобиль 
в 1919 году. Родилась легендарная марка! Очень многие 
Ситроены стали эпохальными – сенсационными и конструк-

тивно, и по дизайну.

CITROEN TYPE A

– первый автомобиль 
марки, не отличался ори-
гинальностью. Но машина 
с 18-сильным мотором объ-
емом 1,3 литра за два года 
разошлась тиражом более 
24 тысяч экземпляров. 
По тем временам – успех.

CITROEN 

TRACTION AVANT

во множестве версий дела-
ли с 1934 по 1956 год. Один 
из первых в мире массовых 
переднеприводных автомо-
билей отличали просторный 
салон, высокая плавность 
хода, отменная управля-
емость. Выпустили более 
759 тысяч экземпляров.

CITROEN 2CV

– один из самых массо-
вых и «долгоиграющих» 
народных автомобилей 
за всю историю. Дешевую, 
надежную переднепри-
водную машину с высокой 
плавностью хода делали 
в 1948–1990 годах. Помимо 
Франции – во многих 
странах, от Аргентины 
до Югославии. Изготовили 
около 3,9 миллиона машин 
всех модификаций.

CITROEN DS

поразил в 1955 году аван-
гардным дизайном, алю-
миниевыми деталями кузо-

ва, гидропневматической 
подвеской с изменя-
емым дорожным про-
светом (на упрощенной 

версии ID подвеска 
была обычной). Машины 

в разных версиях собира-
ли в нескольких странах, 
в том числе в Австралии. 
Изготовили 1 455 746 авто-
мобилей.

CITROEN AMI ONE

– потомок модели 
1961 года и подарок 
фирмы себе и своим 
поклонникам к 100-летию. 
Концептуальный электро-
мобиль длиной 2,5 м и мас-
сой 425 кг, снаряженный 
двигателем мощностью 
около 5,4 л.с., способен 
разогнаться до 45 км/ч. 
Во Франции и некоторых 
других странах Европы 
можно ездить без води-
тельских прав.

 Этот седан 
может 

вызвать иронию, 
ненависть, улыбку 
и даже любовь, 
и всякий раз это 
будет живое, 
неподдельное 
чувство 
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ПЛЮС ОДИН
Китайская марка JAC 
вывела на наш рынок 
пикап T6 казахстанской 
сборки. Официальный 
старт продаж – 1 сентя-
бря. Машина выпускается 
с 2015 года, но в этом 
классе за модой особо 
не гонятся, так что воз-
раст недостатком 
не считается.

Подобно всем кон-
курентам, JAC T6 пред-
ложат исключительно 
с двухрядной пятимест-
ной кабиной. Конструк-
тив тоже в традициях 
жанра: передняя пружин-
ная и задняя рессорная 
подвески, гидроусилитель руля, задние барабанные тор-
моза, жестко подключаемая передняя ось. Коробка пере-
дач – шестиступенчатая механика.

Но есть интересная особенность. Наряду с 136-сильным 
дизелем 2.0 в линейке значится бензиновый двигатель – 
с наддувом! С двух литров сняли 177 сил. Если не брать в рас-
чет премиальные Amarok и X-класс, это почти самое мощное 
предложение в сегменте. Для машины с мотором на тяже-
лом топливе заявлен клиренс 216 мм, для бензиновой вер-
сии – 198 мм.

Уровней оснащения два – Intermediate и Full Extra. Первый 
предусматривает литые колёса, электропакет, противоту-
манки, кондиционер, отделку салона черной тканью, задний 
парктроник, две подушки безопасности, АБС, «музыку» 
с USB-портом и управлением на руле. Full Extra – это допол-
нительно коричневая кожа, ESP, система помощи при трога-
нье на подъеме, контроль давления в шинах, камера заднего 
вида и бесключевой доступ.

Цены гуманные. Бензиновый JAC T6 в комплекта-
ции Intermediate, с бензиновым двигателем стоит 
1 299 000 рублей. Доплата за вариант Full Extra – 100 тысяч. 
Дизельный T6 в топовой версии отдают за 1 499 000 рублей. 

25 лет исполнилось нижегородской Газели. 

Тираж машин перевалил за два миллиона 

экземпляров. Имя стало нарицательным в классе 

полуторок. Газель и сегодня остается единоличным 

лидером в сегменте.

11 электрических фургонов MAN eTGE начали работать 

на доставке посылок в Швейцарии. Запас хода – до 173 км 

по циклу NEDC. Благодаря «электричкам» выбросы CO2 сократят-

ся на 40 тонн за год. К 2023-му в парке почтальонов будет уже 

400 таких машин.

В прошлом году на выставке 
коммерческого транспорта 
в Ганновере ГАЗ показал 
прототип полноприводника 
Садко Next, наследника 
легендарного ГАЗ-66 и пре-
дыдущего Садко со старой 
кабиной и агрегатами. В про-
дажу он пока не пошел, 
но в базу Росстандарта уже 
попало одобрение типа 
транспортного средства. Это 
означает, что сертификация 

машины завершена и скоро 
мы увидим ее на дорогах.

При полной массе 6850 кг 
Садко Next может брать 
на борт от 2260 до 2620 кг 
(в зависимости от модифика-
ции). Двигатель – 149-силь-
ный ЯМЗ-534, знакомый 
по Газонам. Его турбина 
произведена на том же ЯМЗ. 
В трансмиссии трудятся пяти-
ступенчатая механика и раз-
датка с передаточным числом 
пониженного ряда 1,982.

Подвеска спе-
реди и сзади – зави-
симая, рессорная; 

Компания Iveco выка-

тила магистральный 

тягач следующего 

поколения. Из Стралиса 

его переименовали 

в S-Way, что продол-

жает концепцию пред-

ставленной ранее стро-

ительной серии X-Way.

Прежний каркас кабины 
усилили и навесили 
на него абсолютно дру-
гие кузовные панели. 
Изменение формы крыши 
добавило 16 см к высоте 
потолка (теперь – 215 см). 
Передняя панель изме-
нилась в меньшей сте-
пени, однако итальянцы 
уверяют, что она стала 
намного удобнее.

Двигатели у Iveco 
S-Way пока те же, что 

были у Стралиса. Это 
9-, 11- и 13-литровые 
агрегаты мощностью 
от 270 до 570 л.с., вклю-
чая два газовых.

Вместе с серийным 
вариантом компания 
показала два концепт-
кара. Fit Cab оснащен 
спортинвентарем – 
резиновыми жгутами 
снаружи, турником 
и тренажером для ног 
внутри. Предполага-
ется, что они помогут 
водителю поддержи-
вать хорошую форму. 
Машина с «приставкой» 
Magirus – это роскошное 
исполнение с большим 
ЖК-телевизором, микро-
волновой печью и двух-
цветной кабиной.

Stralis 

начал 

меняться

ДАЛЬНОБОЙ 
ПО-ИТАЛЬЯНСКИ
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16,7 тысячи Мерседесов Х-класса про-

дано в 2018 году. Рыночный провал 

премиального пикапа заставил концерн Daimler 

задуматься о его досрочной отставке. Преемника 

при таких «успехах» точно не будет.

ХАЙ, TOYOTA!
У российских дилеров Тойоты появились  

 микроавтобусы Hiace шестого поколения.

Предшественник покинул нас больше полутора лет назад. 
Новинка перешла на модульную платформу и полукапотную 
компоновку, благодаря чему в салоне стало больше мéста.

В наличии пока только один вариант – Toyota Hiace длиной 
5915 мм и высотой 2280 мм, которая берет на борт 13 человек. 
Клиренс приличный – 185 мм. Дизельная «четверка» 2.8 разви-
вает 150 л.с. и 420 Н·м. Тяга от двигателя через шестиступен-
чатую механическую коробку уходит на задние колёса.

Машина за 3 043 000 рублей оснащена галогенными 
фарами и противотуманками, однозонным «климатом», 
отдельным кондиционером и отопителем для задней части 
салона, датчиком света, аудиосистемой, ESP и двумя поду-

шками безопасности. 
Ближе к концу года 

ожидается бизнес-ком-
плектация с кожаным 
салоном, меньшим коли-
чеством кресел и автома-
тической коробкой. Она 
станет более доступной 
альтернативой тойотов-
скому Альфарду, цены 
на который начинаются 
с 4,8 млн рублей.

тормозá – пневматические, 
барабанные по кругу, с АБС. 
В перечне заводских опций 
указаны система регули-
ровки давления в шинах, 

механическая лебедка (с ней 
длина грузовика увеличи-
вается с 6270 до 6530 мм), 
второй топливный бак, пред-
пусковой подогреватель.

Японская 
маршрутка

ГАЗ-66 
по-новому
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Проверка городом
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Мягкий характер
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ПРОФИНАНСЫ
Проверяем асфальтом и грунтом самый навороченный УАЗ Профи – с двухрядной кабиной  
и полным приводом. Автор Кирилл Милешкин, фото автора и Константин Якубова

Профи с двух-
рядной кабиной 

стоит от 875 900 рублей, 
на 51 тысячу дороже 

«короткого». Тестовая 
машина – полноприводная, 
со всеми опциями – потя-

нула на 1 087 600.

Фары с лампами Н4 не заслу-
жили ни похвалы, ни упрека. 
Противотуманки эффективные, 
что ныне редкость: обочину 
освещают хорошо и своих денег 
(5900 рублей) стóят.

УАЗ Профи на ходу 
не так плох, как его малю-
ют: с ним управится даже 
тот, кто прежде имел дело 
только с легко вушками.

УАЗ Профи 4×4 
с двойной кабиной

Длина/ширина/высота/база 
5990/1990/2520/3500 мм
Количество мест 5
Внутренние длина/ширина  
грузовой платформы 
2350/1870 мм
Снаряженная/полная масса 
2225/3500 кг
Погрузочная высота* 991 мм
Двигатель 
бензиновый, Р4, 16 клапанов, 
2693 см³; 110 кВт/149,6 л.с. 
при 5000 об/мин; 235 Н·м 
при 2650 об/мин
Максимальная скорость 
130 км/ч
Топливо/запас топлива 
 АИ-92/68 л
Расход топлива при скорости 
80 км/ч 11,6 л/100 км
Трансмиссия 
полный привод; М5

* Замер ЗР.
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Приборная панель – 
от Патриота, но слегка 
упрощенная.

Сиденья отменные: 
правильная жесткость, 
хороший профиль, 
регулировки по высоте 
и вылету поясничного 
упора. Спина, заныв-
шая после позгрузки, 
быстро успокоилась.

Сзади мéста доста-
точно, спинка стоит 
вертикально (кабину 
взяли у Пикапа). 
Она откидывается 
вперед: между 
ней и стенкой есть 
небольшой отсек для 
поклажи.
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Подать под погрузку
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Круиз-контроль самый 
примитивный – одна 
кнопка «вкл/выкл». 
Но работает и помо-
гает, а это главное.

Центральный туннель 
тоже упрощенный. 
Клавиши не такие, 
как у Патриота, и рас-
положены в мертвой 
зоне. Подлокотник 
очень низкий.

Ни обогрева сиде-
ний, ни отдельной 
печки второму 
ряду не положено. 
Машина-то рабочая.
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Полный вперед!

2�	�������������	�&�	�&���*�	���
,�
��������%�������<�������
���	�+���9�
�
�������,���
��������
�
�������	���*�
�	�&������'�g�������)����������,�C	�8��
����
,�)����
���������0����/Kk`>�&���-

�
�������������'����������������

�
��)�
�&�����
�&��)	���
������8�
����
&����)	��������C	�8����)	������'

��
;%�;��
���	�����&���������88�-
	�����
��4�)��
�&��kw�>���	��
��6'�C	�-
�	��������,��������
����'� 1̂l�)������
�
�	������
,����)������������
���������-
����������
�&����)��	�����9���)�
�%����
�
)
�*�'�c
�����������%������	��
,���C	�8��
���	������	�
�
�����	����%��,���+�
��
��
�����%���
���'�/���D�+���
���	�����9�

����)�
���	�'

C�
��	���������&��,�&����,�
��&��
�
�������)	��������C	�8����&�������
�-
��	�����'������
���������������	�����
��
������
�+�,������������<���������
)�����
��)�	��������&����������'�@���
%��������������	������������%�������)	���
������,���
���	��
��������
��������
�����	���%���%�<�������8�
����'

C���
;%�;�)�	����������'�/������
)�
���������	����������*�)	��
���9�
���	�
�
�
����F�

b�
����
���,�%�����	����������	��-
���������	�%������
�����*��������;��
�-
�������)	�
������	�����������������'

C�
����)	�������������
�
��`w�����	��
��'�g�
����
�&��������	��*�
��	������)
���	�;��
,���+�����	���-
%����
���+��
������A�
����B'����
�
���)�	�+�������������&��������%����
&��	�&���&�������������)�
�&����������
�������,��������������%���������)
�-
*����������'�:�%�����)
�������<��
f������	��
������&
�������
���	����,�
��)�
����)	����'

Темная история
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На машине с пяти-
местной кабиной 
горловина бензо-
бака оформлена 
цивильно, не торчит 
хлипкой трубкой 
под кузовом, как 
на «коротышке».

Пусть вас не вводит в заблуждение кажущаяся 
ровность дороги. Машина с задним приводом 
на ней беспомощна, с блокировкой дифферен-
циала – едва ерзает. Внедорожный арсенал 
у Профи такой же, как у Патриота, но у грузо-
вика база длиннее на 740 мм и задний свес 
гигантский, что вносит коррективы в предель-
ные возможности.

Безобидную 
с виду колею 
не преодолеть 
на штат-
ных шинах 
и заднем при-
воде. Нужен 
полный!

 Блокировка заднего 
дифференциала – 

полумера. Лучше допла-
тить 58 000 рублей 
за полный привод
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Так выглядит Профи 
с максимальной 
нагрузкой. Рессоры 
распрямляются, шины 
сплющиваются даже 
при рекомендованном 
повышенном давле-
нии. При этом не воз-
никает ощущения, 
что задняя подвеска 
 трудится на пределе.

Наш груз – клинкер 
и облицовочный 
кирпич. Приподняв 
тент, можно грузить 
машину с трех сто-
рон. Стойки тента 
не крадут внутренний 
объем. Поскольку они 
опираются на борта, 
последние не отки-
нуть, пока не демон-
тируешь каркас.

Система фиксации 
не самая удобная. 
В одиночку приходит-
ся «растягиваться» 
между левой и правой 
сторонами, заводя 
или выводя борт из-за 
язычков-ограничи-
телей.

Кузов стоит высоко, 
газовый баллон поме-
стится. Но на Профи 
с длинной кабиной ГБО 
на заводе не ставят.

Комфорт, 
проходимость, 
хорошее 
поведение 
на дороге

С расходом 
бензина 
и низкой 
надежностью 
нужно что-то 
делать



=
i
���;�%�����tR�K)�	����
��5���;��c�&�
����@	��&��'�
(���
����������)�;�����������,�
����	������*�������������)�)�

	K

��������	�'�7�)	���	�9�e P#H"U�o#!U M'
]������������������)	���K

��
���Y"�!�#Q P�RM#JU M�4l.,���r,�f��>6�9�
����������
��������������%�
���'������
8�	������	�&�)��5�������;�)�
��	��

Грузим одиннадцатикубовый Renault Master.
 Автор Александр Виноградов, фото: Георгий Садков

Renault Master

Длина/ширина/высота/база 5548/2070/2736/3682 мм
Размеры грузового отсека 3083 × 1765 × 2144 мм
Объем грузового отсека 11,7 м³
Полная масса 2490 кг
Двигатель дизельный, Р4, 16 клапанов, 2299 см³; 
92 кВт/125 л.с. при 3500 об/мин; 310 Н·м при 1500 об/мин
Топливо/запас топлива ДТ/100 л
Расход топлива: смешанный цикл 8,1 л/100 км
Трансмиссия передний привод; М6

Возможностей дизе-
ля М9 Т объемом 
2,3 литра и мощно-
стью 125 л.с. хватает 
Мастеру за глаза. 
Динамика – вполне. 
Экономичность –  
что надо.
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 ТРАНСПОРТ RENAULT MASTER



ПОД КАБЛУКОМ
Разумеется, Renault Master 
не одинок в коммерческой 
линейке. Помимо фургона 
есть и «каблучки». На сме-
ну некогда популярному 
Kangoo пришел Dokker, 
выстроенный на вездесу-
щей платформе B0. И кроме 
обычных пассажирского 
и грузопассажирского 
«каблучков» в гамме есть 
версия Stepway.

В отличие от других 
представителей внедорож-

ной линейки Renault, в слу-
чае со Степвеем обошлось 
без увеличения клиренса: 
у него те же 190 мм. По-
явился лишь внедорожный 
обвес. Базовый автомобиль 
с 82-сильным бензиновым 
мотором и механической 
коробкой стóит миллион 
пятьдесят тысяч. Дизельный 
90-сильный Dokker (мотор 
знакóм по дорестайлинго-
вому Дастеру) тянет уже 
на 1 180 000 рублей.

Обычный Kangoo по-
кинул наш рынок, но его 

электрическая версия Z.E. 
остается. Возможность 
обходиться без заездов 
на традиционные АЗС 
и заботиться об экологии 
влетит в копеечку: самый 
дешевый «электрокаблук» 
тянет на 2,6 миллиона 
рублей. Грузоподъем-
ность – 600 кг, а запас хода 
в реальной эксплуатации – 
150 км. Динамика вполне 
достаточна для города 
и пригорода: 60-сильный 
электромотор разгоняет 
Kangoo Z.E. до 130 км/ч.

Рабочее место 
непритязатель-
ное, но вполне 
удобное. Вот 
только отделения 
в верхней части 
панели недоста-
точно глубокие.

В качестве 
опции есть 
«внедорожный» 
режим: отклики 
на акселератор 
притупляются, 
что удобно вне 
твердых дорог.

В грузовом отсеке объемом 11 кубов – 
множество крюков для фиксации груза. 
Мы легко закрепили 280-килограм-
мовый мотоцикл. Распахивающиеся 
на 270° двери – опция, которая обойдется 
в 8000 рублей.



 ИНТЕРАКТИВ РЕДАКЦИЯ – ГУОБДД
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ОТВЕТЫ 
ГИБДД

На вопросы читателей 
отвечает начальник 
Главного управления 
по обеспечению 
безопасности 
дорожного движения 
МВД России генерал-
лейтенант полиции 
Михаил Черников.

БЕЗ СТЕКЛА НЕЛЬЗЯ
Ночью в машине разбили переднее 
боковое стекло с водительской сто-

роны. Заказал новое, но, поскольку модель 
редкая, ждать придется почти месяц. 
На время ожидания затянул проем поли-
этиленовой пленкой. В первый же день 
остановили ваши сотрудники и оштрафо-
вали как за тонировку. Они правы? Как 
быть в такой ситуации?

Михаил Зубрицкий, Воронежская область

Рекомендую поставить машину на стоянку и пока 
не пользоваться ею. Пункт 7.3 Перечня неисправ-
ностей и условий, при которых запрещается экс-
плуатация транспортных средств (приложение 
к Основным положениям по допуску транспортных 
средств к эксплуатации и обязанностям должност-
ных лиц по обеспечению безопасности дорожного 
движения), не допускает движение, если установ-
лены дополнительные предметы или нанесены 
покрытия, ограничивающие обзорность с места 
водителя. В вашем случае согласно пункту 2.3.1 ПДД 
разрешается лишь «следовать к месту стоянки или 
ремонта с соблюдением необходимых мер предо-
сторожности». В иных случаях, в том числе при регу-
лярном повседневном использовании автомобиля 
с пленкой вместо стеклá, действия водителя квали-
фицируются по части 1 статьи 12.5 КоАП РФ, преду-
сматривающей в качестве меры административного 
наказания предупреждение или штраф в размере 
500 рублей.

РЕБЕНОК И КРЕСЛО
Вез десятилетнюю дочку, не пристег-
нутую ремнем безопасности. Вину 

признаю. Однако меня оштрафовали 
не за ремень, а за отсутствие детского 
кресла. Как так? Ведь теперь разрешено 
возить детей без кресла!

Валентин П., Москва

Вы не правы в оценке ситуации. Чтобы развеять 
заблуждение, напомню требования пункта 22.9 Пра-
вил дорожного движения. Так, перевозка детей 
младше семи лет в легковом автомобиле или кабине 
грузового автомобиля, конструкцией которых пре-
дусмотрены ремни безопасности либо ремни безо-
пасности и детская удерживающая система Isofix, 
должна осуществляться с использованием детских 
удерживающих систем (устройств), соответствующих 
весу и росту ребенка. Перевозка детей в возрасте 
от 7 до 11 лет (включительно) в легковом автомобиле 
или кабине грузового автомобиля, конструкцией 
которых предусмотрены ремни безопасности либо 
ремни безопасности и детская удерживающая 
система Isofix, должна осуществляться с использо-
ванием детских удерживающих систем (устройств), 
соответствующих весу и росту ребенка, или с исполь-
зованием ремней безопасности, а на переднем 
сиденье легкового автомобиля – только с использо-
ванием детских удерживающих систем (устройств), 
соответствующих весу и росту ребенка. Таким обра-
зом, штатный ремень безопасности может исполь-
зоваться только при перевозке детей в возрасте 
от 7 до 11 лет включительно на заднем сиденье легко-
вого автомобиля. При этом, учитывая, что правила 
перевозки детей регламентируются специальными 
нормами, их нарушение влечет за собой ответствен-
ность не по «общей» статье 12.6 (нарушение правил 

применения ремней безопасности или мотошлемов), 
а по статье 12.23 КоАП РФ (нарушение правил пере-
возки людей) – на водителя налагается штраф в раз-
мере 3000 рублей.

Многочисленными исследованиями доказано, 
что «взрослые» ремни безопасности не могут обес-
печить сопоставимый уровень защиты ребенка 
весом до 36 кг и ростом до 150 см по сравнению 
с официально одобренными детскими удержива-
ющими системами (устройствами). В связи с этим 
положение об использовании ремней безопасности 
в качестве альтернативы указанным системам надо 
рассматривать не как лазейку в законодатель-
стве для отказа от приобретения удерживающей 
системы, а исключительно как выход из ситуации, 
когда в силу определенных причин (невозмож-
ность подобрать устройство под вес и рост ребенка, 
инвалидность и тому подобное) ее использование 
невозможно.

ПОЧЕМ НОМЕРНЫЕ ЗНАКИ?
Читал, что новый Закон о регистрации 
транспорта, введение которого 

недавно перенесли на следующий год, 
отдаст право изготавливать номерá ком-
мерсантам. Не получится ли так, что цены 
резко вырастут?

Николай Демидов, Иркутск

Действительно, федеральным законом от 3 августа 
2018 года № 283-ФЗ «О государственной реги-
страции транспортных средств в РФ и о внесении 
изменений в отдельные законодательные акты РФ» 
(вступает в силу 1 января 2020 года) закреплено 
право юридических лиц и индивидуальных пред-
принимателей, зарегистрированных в России, 
на изготовление государственных регистрационных 
знаков. Установление порядка изготовления знаков 
делегировано Правительству РФ, а предельного 
уровня тарифа – федеральному органу исполни-
тельной власти, уполномоченному осуществлять 
правовое регулирование в сфере государственного 
регулирования цен (тарифов) на товары (услуги). 
Таким образом, изготовители не смогут устанав-
ливать тариф выше определенного Федеральной 
антимонопольной службой. По желанию заявителя 
государственные регистрационные знаки могут 
быть получены в регистрационном подразделении 
Госавтоинспекции. В этом случае уплачивается 
государственная пошлина, размер которой регла-
ментирован статьей 333.33 Налогового кодекса.

КОГДА НА ТЕХОСМОТР?
Машина выпущена в 2016 году, однако 
куплена новой в 2017-м. Страховой 

агент уверяет, что в этом году надо пройти 
техосмотр (иначе не оформит полис 
ОСАГО). Однако всегда срок считали с года 
покупки – именно так было с предыдущей 
машиной. Кто из нас прав?

Николай, Москва

Прав страховой агент. В соответствии с федераль-
ным законом от 1 июля 2011 года № 170-ФЗ «О техни-
ческом осмотре транспортных средств и о внесении 
изменений в отдельные законодательные акты Рос-
сийской Федерации», для легковых автомобилей, 
не относящихся к такси, проведение технического 
осмотра не требуется в первые три года, включая 
год их выпуска. Таким образом, начиная с 2019 года 
прохождение технического осмотра обязательно.



Задачи подготовил Дмитрий Митрошин 
Иллюстрации: Олег Воеводов

 III

 I

 V  VI

I. Запрещено ли опережение 

грузовика в этой ситуации?

1 – запрещено
2 – не запрещено

II. Водитель из-за большой 

длины автопоезда вынужден 

разворачиваться из средней 

полосы. Он:

3 –  не вправе выполнять такой 
маневр

4 –  пользуется преимуществом перед 
легковым автомобилем

5 –  должен уступить дорогу 
легковому автомобилю

III. У какого автомобиля 

преимущество?

6 – у грузового
7 – у легкового

IV. Нарушил ли водитель 

Правила, припарковавшись 

 у шлагбаума при въезде 

в жилую зону?

8 – нарушил
9 – не нарушил

V. Пассажиры трамвая проезжую 

часть уже покинули, но двери пока 

остаются открытыми. Можно ли 

начинать движение?

10 – можно
11 – нельзя

VI. Ночью в машине разбили перед-

нее боковое стекло. Поскольку 

ждать поступления нового стеклá 

нужно несколько дней, владелец 

вынужден был затянуть проем 

полиэтиленовой пленкой. Можно ли 

эксплуатировать машину с таким 

«тюнингом»?

12 – можно
13 –  можно, но только для следования 

к месту ремонта
14 – нельзя

I. Водители едут по дороге с односторон-
ним движением, на что указывает знак 5.5. 
По этому выезд на левую полосу проезжей 
части для опережения в данном случае 
не запрещен. Разумеется, при условии, что 
будут выполнены требования Правил, направ-
ленные на обеспечение безопасности пешехо-
дов (главным образом пункты 14.1–14.3).

II. Вообще говоря, Правила разрешают 
отступать от ряда требований, касающихся 
маневрирования, если габариты транс-
портных средств не позволяют выполнить 
маневр с их соблюдением (пункты 8.7, 8.8). 
Но не в этом случае. Стрéлы разметки 1.18, 
нанесенные перед перекрестком, разрешают 
разворот только из крайней левой полосы 
(приложение 1 к Правилам). Нарушение чре-
вато штрафом в размере 1000–1500 рублей 
по части 2 статьи 12.16 КоАП РФ.

III. Поскольку светофоры работают, води-
тели должны руководствоваться ими, 
а не знаками приоритета. Согласно пун-
кту 13.5 Правил при движении в направлении 

стрелки, включенной в дополнительной 
секции одновременно с желтым или крас-
ным сигналом светофора, водитель обязан 
уступить дорогу транспортным средствам, 
движущимся с других направлений. Невы-
полнение этого требования влечет за собой 
наложение административного штрафа 
в размере 1000 рублей (часть 2 статьи 12.1 
КоАП РФ).

IV. При выборе места остановки и стоянки 
важно не только обеспечить возможность 
проезда транспортных средств, но и не соз-
давать помех для движения пешеходов 
(пункт 12.4 Правил). Частично перекрыв 
тротуар, водитель об этом не позаботился, 
за что рискует получить предупреждение 
или штраф 500 рублей по части 1 статьи 12.19 
КоАП РФ.

V. Пункт 14.6 Правил предписывает води-
телю уступить дорогу пешеходам, идущим 
к стоящему в месте остановки марш-
рутному транспортному средству или 
от него (со стороны дверей), если посадка 

и высадка производятся с проезжей части 
или с посадочной площадки, расположен-
ной на ней. Поскольку пешеходов на пути 
водителя автомобиля нет, начинать дви-
жение ему не запрещено. Однако надо 
быть готовым к тому, что в любой момент 
на дорогу может выскочить человек, ведь 
двери пока открыты. Непредоставле-
ние преимущества пешеходу «стóит» 
от 1500 до 2500 рублей в соответствии 
со статьей 12.18 КоАП РФ.

VI. Какой бы прозрачной ни была пленка, 
она ухудшает обзорность с места води-
теля. Таким образом, с учетом требований 
пункта 2.3.1 Правил и пункта 7.3 Перечня 
неисправностей и условий, при которых 
запрещается эксплуатация транспорт-
ных средств, разрешено движение только 
к месту ремонта с соблюдением необходи-
мых мер предосторожности. За нарушение 
предусмотрена ответственность по части 1 
статьи 12.5 КоАП РФ: предупреждение или 
штраф в размере 500 рублей.

 II

 IV

Ответы на задачи: 2, 3, 6, 8, 10, 13
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За ответ на задачу № 136 «Кручу-верчу» (ЗР, № 6, 2019) 
Александр Самойленко, житель Ставрополя, получает от компании 
Playme-Russia комбоустройство «3 в 1» Playme Turbo.

 ЗАДАЧА 
№ 139

 Что дают датчики
«Вот раньше жизнь 
была, – сетует бывалый 
гаражный авторемонт-
ник Петрович. – Из дат-
чиков на Жигулях были 
лишь указатели темпера-
туры движка и давления 
масла. А теперь!.. Черт 
ногу сломит». – «Так 

это что, – вторит ему 
Николаич. – Появляются 
датчики новых типов, 
а старые вымирают, как 
динозавры. Слыхал, есть 
датчик, который живет 
в «мозгах» машины. И что 
он там делает?»

Помогите автолюби-
телям вспомнить датчи-
ки, которые установлены 
на современных мото-
рах, – и их назначение.

Напоминаем, что корот-
кие ответы не рассма-
триваются.

Ответ с пометкой 
«Конкурс» отправьте 
до 1 октября 2019 года 
по адресу: 107045, 

Москва, Селивёрстов 

пер., 10 – или по e-mail: 
exp@zr.ru. Укажите ваш 
контактный телефон 
или иной способ быстрой 
связи.

ВРАЩАЮЩИЙ 
МОМЕНТ

Ось кулачка распредвала (а) смещена 
относительно оси толкателя (б).

1 – распредвал
2 – регулировочная         
       шайба

3 – толкатель
4 – пружины
5 – клапан

1

2

3

4

5

а б

Вращающиеся детали механизма ГРМ:
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ГОТОВЬ ШИНЫ 

ЛЕТОМ

Новинка  от Bridgestone — 
премиальная зимняя  неши-
пованная шина Blizzak Ice. 
Применение уникальной 
технологии Active Multicell 
Сompound II обеспечивает 
лучшую управляемость 

на льду и на снегу. Также 
за счет повышения жесткости 

и меньшей деформации блоков 
протектора удалось повысить износостой-
кость новинки. Шины имеют маркировку 
Extra Load, что говорит о повышенной 
грузоподъемности.

ПЫЛЕСОС ДЛЯ ДОМА И АВТО

Мощный беспроводной пылесос Redmond 
UR360 — это пылесос «2 в 1»: для дома и авто-
мобиля! UR360 может работать от аккумуля-
тора до 25 минут — времени хватит на повсе-
дневную уборку квартиры или очистку салона
и багажника машины. В комплектацию 
беспроводного пылесоса входят 3 насадки: 
турбощетка с подсветкой и антистатической 
щетиной из углеродного волокна, насадка 
«2 в 1» для мебели и щелевая насадка. 
Емкий Li-ion аккумулятор полностью заря-
жается всего за 4 часа: поставьте UR360 
на зарядную станцию сразу после окончания 
уборки, и когда пылесос потребуется вам 
снова, он будет полностью готов к работе!

ПОЛНЫЙ ПАРАЛИЧ

Компания Airline предлагает  
автомобильный фумигатор 
для защиты от комаров. При-
бор работает от автомобиль-
ной сети 12 В и использует 
пластины универсального 
размера, которые пропитаны 
действующими веществами-
инсектицидами (в комплект 
не входят). Под воздействием 
температуры пластины выде-
ляют губительные для насе-
комых вещества. Инсекти-
цидные компоненты оказы-
вают воздействие на нерв-
ную систему комаров: сначала 
паралич, потом гибель.

ДЛЯ ЕВРОПЕЙСКИХ РАБОТЯГ

TOTAL RUBIA TIR 9900 FE 5W-30 — синтетическое моторное 
масло нового поколения для тяжелонагруженных дизельных 
двигателей грузовых автомобилей евро-
пейских производителей (DAF, Daimler, 
Iveco, MAN, Scania, Volvo). Благодаря 
пониженной сульфатной зольности, 
низкому содержанию серы и фосфора, 
масло подходит для дизелей, оснащен-
ных сажевыми фильтрами. Применение 
такого масла позволяет сократить рас-
ход топлива в среднем на 1% в сравне-
нии с маслом класса SAE 40 и способ-
ствует достижению расширенных интер-
валов замены масла, установленных 
большинством производителей. 

ВМЕСТО 

ОРИГИНАЛА

СтартВОЛЬТ начал поставки 
стартеров для популярных 
в России моделей: 
Hyundai/Kia Solaris/Creta/
Rio 1.4i/1.6i, Лада Веста/
XRAY 1.6i, Renault Kaptur, 
Daewoo/Chevrolet Gentra/
Cobalt 1.5i. Стартеры пол-
ностью идентичны ориги-
нальным изделиям по вы-
ходным характеристикам 
и посадочным размерам. 
Гарантия на новинки — 
2 года с момента продажи.

ЕЩЕ 5 ЛЕТ ВМЕСТЕ

«Тотал Восток» и «Киа Моторс Рос-
сия и СНГ» официально объявили 
о продлении сотрудничества. 
Новое соглашение, которое всту-
пит в силу 1 августа 2019 года, 
станет продолжением предыду-
щего пятилетнего контракта. 
Ближайшие 5 лет Total сохранит 
статус рекомендованного постав-
щика смазочных материалов  для 
послепродажного обслуживания 
автомобилей Kia. С начала стратегического сотрудниче-
ства компаний в России в официальные дилерские цен-
тры Kia по всей России было поставлено более пяти 
миллионов литров моторного масла Total Quartz. 

ЧЕРНЫЙ-ЧЕРНЫЙ БАМПЕР

Чернитель бампера  ASTROhim предна-
значен для любых черных элементов 
внешней отделки автомобиля, изготов-
ленных из резины, пластика и винила. 
Препарат быстро и эффективно снимает 
загрязнения, маскирует обесцвечивание 
и восстанавливает первоначальный
цвет и блеск. Обеспечивает длительную 
защиту обновленных поверхностей, 
устойчив к воде. Может использоваться 
для маскировки потертостей на пласти-
ковых порогах в салоне автомобиля.

Ориентировочная цена тюбика 
объемом 100 мл — 111 .
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Полный привод 

за полтора миллиона – 

это Renault Arkana! 

Nissan Qashqai и 

Kia Sportage дороже, 

но лучше ли? 

Skoda Kamiq – самый 

доступный чешский 

кроссовер

Лада XRAY 

с вариатором 

на дорогах и вне. 

А стоит ли брать?

Cравниваем пять 

аккумуляторных 

батарей, 

изготовленных 

по разным 

технологиям
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В БЛИЖАЙШИХ НОМЕРАХ:

Сравниваем дорогие 

шины, середнячков 

и бюджетные покрышки. 

Разброс результатов 

фантастический – 

от восторга 

до откровенного

уныния!

Не прогревается салон? 

Рассказываем, как 

продиагностировать 

неисправность

12 комплектов зимних шин
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